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INTRODUCCIÓN 
 

El Plan de Conservación, Desarrollo y Seguridad Vial (en adelante PCDSVC) 

constituye el instrumento de planificación de la gestión vial de más alto nivel técnico y 

político con el que contará la Municipalidad de Aserrí para el quinquenio 2017-2021.  

La redacción se realizó entre Mayo-Agosto del 2016, en el marco de la participación 

de la Unidad Técnica de Gestión Vial (UTGV) y la Alcaldía Municipal en la consultoría 

que el Ministerio de Obras Públicas y Transportes (MOPT) contrató a la Escuela de 

Planificación y Promoción Social (EPPS) de la Universidad Nacional (UNA).Sin 

embargo, este Gobierno Local suscribió con antelación un convenio de cooperación 

con la Universidad de Costa Rica en el II Semestre del año 2012, con el objetivo de 

obtener los estudios técnicos requeridos para el PCDSV, mediante una agenda de 

trabajo con el Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales 

(LANAMME). 

Los principales productos obtenidos de dicho convenio son los Conteos Vehiculares 

para el cálculo de Tránsito Promedio Diario, los Análisis de Deflectometría de Impacto 

para evaluación de respuesta estructural de pavimentos, la determinación de Índices 

de Regularidad Internacional de superficie de ruedo así como la evaluación y geo-

referenciación de los puentes de la Red Vial Cantonal. Asimismo, la institución cuenta 

con algunas herramientas propias -creadas en el seno de la UTGV- que proveen 

insumos para la mejor aprehensión de los alcances y limitaciones de la gestión vial 

desarrolladas hasta el momento, entre ellas el cálculo del Valor Monetario del Aporte 

Comunal en Proyectos Viales (VMAC-PV) y el apartado de análisis económico 

contenido en sus últimos Informes de Labores.   

Esperamos que la Alcaldía Municipal, los y las servidores municipales, el honorable 

Concejo Municipal, la Junta Vial Cantonal (JVC), las organizaciones comunales y la 

ciudadanía en general logremos juntos la sostenible conservación y mejora de los 265 

kilómetros de la Red Vial Cantonal de Aserrí en los próximos 5 años, en el marco de 

la futura celebración del Bicentenario de la Independencia de Costa Rica. 
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CAPÍTULO I: 
 ASPECTOS GENERALES DEL PLAN 

 
 
En el primer capítulo del documento se presenta una minuciosa revisión de la 

legislación vinculante al PCDSVC, la justificación del proceso tendiente a su 

formulación, actores relevantes y las especificaciones metodológicas del proceso.    

 

1.1. LEGISLACIÓN VINCULANTE EN MATERIA DE CONSERVACIÓN VIAL 

 
La Administración Pública de la República de Costa Rica se rige por tratados, leyes, 

decretos y directrices. Existen algunos instrumentos jurídicos de alcance general como 

la Constitución Política, la Ley General de la Administración Pública (N° 6227) y la Ley 

General de Control Interno (N° 8292) y existen también instrumentos jurídicos para 

regular la Gestión Vial Municipal según el siguiente detalle.  

 
Tabla 1 

Legislación vinculante a la Gestión Vial Municipal 

 
 

LEY, REGLAMENTO O DECRETO 

 

DESCRIPCIÓN 

 

ALCANCE 

Constitución Política(1948) 

Fija los límites y define las relaciones entre 

los poderes del Estado y de estos respecto 

a los(as) administrados(as). Establece el 

marco de derechos y deberes civiles, 

políticos, económicos, sociales y culturales.  

 

Norma superior que permite el 

control de constitucionalidad del 

ordenamiento jurídico, por lo que 

supone una fuente de derecho que 

no debe ser contravenida en otras 

fuentes de menor jerarquía.  

Código Municipal N° 7794 (1998) 

Establece el marco general para el accionar 

del régimen municipal costarricense, que 

posee una autonomía relativa para tales 

efectos.  

Permite al Concejo Municipal 

conocer y (no) aprobar PCSDVC 

sometidos a su consideración por 

parte de la JVC 

Ley General de Caminos Públicos 

N°5060 (1972) 

Establece la tipología y características de la 

Red Vial Nacional (rutas nacionales y rutas 

cantonales) 

Define las característicasde las vías 

públicas cantonales así como las 

responsabilidades de su desarrollo y 

mantenimiento. 

Ley de Simplificación y Eficiencia 

TributariasN°8114 (2001) 

Establece el impuesto único a los 

combustibles, las actividades que financiará 

y la forma en que éstas deberán 

desarrollarse. 

Establece el porcentaje de recursos 

a transferir al régimen municipal 

para atender la Red Vial Cantonal y  

metodología de Conservación Vial 

Participativa. 
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LEY, REGLAMENTO O DECRETO 

 

DESCRIPCIÓN 

 

ALCANCE 

Decreto N° 34624-MOPT: Reglamento 

sobre el Manejo, Normalización y 

Responsabilidad para la Inversión 

Pública en la Red Vial Cantonal (2008) 

Reglamenta los alcances del Artículo 5 de 

la ley N° 8114, define las funciones de la 

JVC y la UTGV así como la conformación 

mínima de esta última. 

Establece la tipología de 

intervenciones en vías públicas 

cantonales, la metodología de 

proyectos y las funciones de la JVC 

y de la UTGV  

Decreto N° 38578 Manual de 

especificaciones técnicas para realizar 

inventario y evaluación  (2014) 

Reglamenta el inventariado y evaluación de 

la Red Vial Cantonal. 

Indica las directrices para el 

inventario de los caminos públicos 

cantonales así como los 

mecanismos de evaluación. 

Ley de Transito N° 9078  

(2012)  

Establece en el artículo 234 inciso d) un 

porcentaje de 40% de las multas de tránsito 

de los inspectores de transito municipales 

para gastos del programa de inspectores 

municipales y programas de seguridad vial  

La Municipalidad de Aserrí no 

cuenta con un Programa de 

Inspectores de Tránsito 

Municipales. No es un área vigente 

en la institución  

Ley General de Transferencia de 

Competencias del Poder Ejecutivo a las 

Municipalidades N°8801 (2010) 

Establece el marco jurídico general que 

brinda sustento a la progresiva 

transferencia de competencias que 

actualmente desarrollo el Poder Ejecutivo 

hacia las municipalidades  

Indica lineamientos generales de la 

competencia de atención plena y 

exclusiva de la Red Vial Cantonal 

por parte de las municipalidades.  

Primera ley especial para la 

transferencia de competencias: 

atención plena y exclusiva de la Red 

Vial Cantonal N°9329 

(2015) 

Establece la atención plena y exclusiva de 

la Red Vial Cantonal por parte de las 

municipalidades, que supone a su vez la 

reestructuración de los alcances de 

intervención del MOPT en la materia 

Indica la tipología de intervenciones 

que pueden y deben atenderse por 

parte de las municipalidades en 

materia de la gestión vial cantonal.   

Fuente: elaboración propia con base en el cuadro original aportado por la EPPS-UNA 

El articulado del Título I del Código Municipal es concordante con los artículos 169 y 

170 de la Constitución Política, referido a la naturaleza de las corporaciones 

municipales y a la autonomía relativa con la que cuentan para el desempeño de 

funciones, tales como la atención plena y exclusiva la Red Vial Cantonal según lo 

dispuesto en la ley Nª 8114 y más recientemente con la ley Nª9329. 

1.2. JUSTIFICACIÓN DEL PLAN 

 
La formulación e implementación del PCDSVC supone una herramienta para el 

cumplimiento de las disposiciones de la Contraloría General de la República (CGR), la 

profundización del diagnóstico de la Red Vial Cantonal, el alineamiento de diversas 

propuestas de organización de la gestión vial, la mejora de la competitividad cantonal 

en términos de desarrollo socio-económico y constituye una oportunidad para mejorar 

diversos componentes del quehacer municipal.  
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1.3. ACTORES SOCIALES PARTICIPANTES EN LA PLANIFICACIÓN, 

DESARROLLO Y MANTENIMIENTO DE LA RED VIAL 

 
La Municipalidad de Aserrí coadyuva en la formulación y ejecución de proyectos viales 

gestionados por diversos niveles de organización comunal (Comités de Vecinos, 

Asociaciones de Desarrollo, Concejos de Distrito), de los cuáles se ha participado 

prioritariamente a los siguientes actores debido a su estrecho vínculo con la 

corporación municipal- en el marco del proceso de formulación del PCDSV 

Tabla 2 
Actores sociales participantes en el PCDSVC 

TIPOLOGIA ORGANIZACIÓN CONTACTO TELEFONO E-MAIL 

CONCEJO 
MUNICIPAL 

Regidor Paulo Hidalgo 

8884-8487 phidcor@gmail.com  

Regidora Ligia Orozco 

8365-0772 ligiaojim@gmail.com  

Regidor Olman Álvarez 

8510-8553 oalvarezza@gmail.com  

Regidor Esteban Ureña  

e.urena.sanchez@gmail.com  

Regidor José A. Porras 

2230-4692 jacastrocr@gmail.com 

Regidor Wagner Monge 

71341750 wmc.aserri@gmail.com  

Regidora Vera Morales 

8557-0191 veramorales.vim@gmail.com  

CONCEJOS DE 
DISTRITO 

Síndico Aserrí Jesús Morales 

8733-3730 chuzz6690@gmail.com  

SíndicoTarbaca Franklin Segura 

8969-9011 
asada-tarbaca@hotmail.com, 

fsegura2868@hotmail.com 

Síndico Vuelta Jorco Valdemar Valverde 

8391-5314 

 

Síndico San Gabriel Edgar Valverde 

8411-8609 edgarvalverdegarcia18@gmail.com  

Síndica La Legua Andrea Cruz 

8705-8128 djisa20@gmail.com  

Síndico Monterrey Mauricio Castillo 

8609-8231 mauriciocorrales450@gmail.com  

Síndico Salitrillos Marcos Cárdenas 

8486-0067 

 
Fuente: elaboración propia con base en el Directorio de Contactos de la UTGV 

1.4. DESCRIPCIÓN DEL PROCESO METODOLÓGICO 

 

Las discusiones grupales y la investigación documental constituyeron técnicas con un 

muy alto nivel de aplicación así como la validación de diagnósticos, los talleres 

participativos y la lluvia de ideas constituyeron técnicas de alta aplicación y permitieron 

obtener aportes que retroalimentaron provechosamente el proceso.

mailto:phidcor@gmail.com
mailto:ligiaojim@gmail.com
mailto:oalvarezza@gmail.com
mailto:e.urena.sanchez@gmail.com
mailto:wmc.aserri@gmail.com
mailto:veramorales.vim@gmail.com
mailto:chuzz6690@gmail.com
mailto:asada-tarbaca@hotmail.com
mailto:asada-tarbaca@hotmail.com
mailto:edgarvalverdegarcia18@gmail.com
mailto:djisa20@gmail.com
mailto:mauriciocorrales450@gmail.com
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CAPÍTULO II: 
 

ALINEAMIENTO DEL PCDSV CON OTROS NIVELES DEPLANIFICACIÓN VIAL 
 
Los planteamientos contenidos en el PCDSV han sido cotejados con diversas 

herramientas de planificación nacional y local. 

2.1. EL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO (PND) 2015-2018 

 

El periodo constitucional liderado por el Presidente Luis Guillermo Solís Rivera formuló 

el PND Alberto Cañas Escalante que contiene aspectos específicos de materia vial, 

como se enuncia a continuación  

Tabla 3 

Lineamientos del PND 2015-2018 vinculados al PCDSVC 

ESTRATEGIA, POLÍTICA U OBJETIVO VÍNCULO CON EL PCDSV APORTE AL PLAN 

Mejorar en la competitividad del país 

respecto a la calidad de la infraestructura 

de los diferentes modos de transporte 

El PND, en su apartado 4.7, alude a la necesidad de 

mejorar la gestión de las inversiones públicas. La 

sección 5.12 es dedicada al sector Transportes e 

Infraestructura, donde la infraestructura vial es un 

factor fundamental de dinamización del crecimiento 

económico y de mejora en competitividad del país 

 

De particular atención es el objetivo 1.3.2 de la 

sección 5.12 ya que se propone mejorar la 

conectividad y seguridad de la Red Vial Cantonal 

mediante la construcción de puentes 

 

 

Por su parte, los objetivos 1.5.1 y 1.5.2 plantean la 

mejora del estado de rutas de la Red Vial Cantonal 

así como minimizar la vulnerabilidad de zonas de 

riesgo de inundación mediante dragados y otras 

intervenciones preventivas  

Coadyuva en la justificación de 

la importancia económica, 

productiva y de competitividad 

de las mejoras en la Red Vial 

Cantonal  

 

Puentes de la Red Vial Cantonal 

construidos  

 

Plantea la posibilidad de 

gestionar proyectos de 

construcción de puentes que 

incidan en la conectividad de la 

Red Vial Cantonal con la Red 

Vial Nacional  

Red vial cantonal mejorada para 

contribuir a la calidad de vida de la 

población  

Señala la relevancia de la 

mejora de la Red Vial Cantonal 

en los aspectos sociales del 

desarrollo local 

Zonas vulnerables a inundaciones 

protegidas  

Enfatiza la importancia de 

realizar obras en zonas con 

vulnerabilidad de inundaciones 

Fuente.: Elaboración propia con base en Plan Nacional de Desarrollo Alberto Cañas Escalante2015-2018 (MIDEPLAN) 

 

Como indica el PND, el transporte terrestre es fundamental para la competitividad del 

país, para traslados ágiles y seguros y para dinamizar las actividades comerciales y 

productivas. Asimismo, el PND y el PCDSVC son coincidentes en cuanto a la 

importancia de la infraestructura de obra pública (especialmente puentes y caminos) 

por la conectividad intercantonal e interdistrital y su relevancia en el fomento de las 

actividades económicas del cantón.  
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2.2. PLAN NACIONAL DE TRANSPORTES (PNT) 2011-2035 

Por su parte, el PNT pretende guiar la materia de transportes a largo plazo con de 

objetivos atinentes al PCDSVC, según se señala en lo siguiente  

 

Tabla 4 

Lineamientos del PNT 2011-2035 vinculados al PCDSVC 

ESTRATEGIA, POLÍTICA U OBJETIVO VÍNCULO CON EL PCDSV APORTE AL PLAN 

Objetivo Estratégico 4.2.1.1: Disponer de 

un sistema de transportes moderno, en el 

que la intermodalidad, funcionalidad, 

capacidad y adecuada conservación 

sean aspectos fundamentales del mismo 

 

Objetivo Estratégico 4.2.1.9: Potenciar la 

cohesión y equilibrio del territorio, 

facilitando la movilidad interna del país 

 

Objetivo Estratégico 4.2.1.10: Minimizar 

impacto ambiental del sistema de 

transportes, asegurando la sostenibilidad 

del mismo 

Es de particular importancia el apartado 7.2.4 en 

cuanto a sus orientaciones para una gestión vial 

estratégica que priorice entre las numerosas 

necesidades en la red de vías cantonales del país. 

 

Asimismo, el PNT indica retos nacionales 

coincidentes a la situación cantonal, como la 

necesidad de mejoras viales para coadyuvar en 

las actividades económicas, productivas, 

conectividad, entre otras. 

El PNT menciona la importancia 

de la intermodalidad, 

funcionalidad, capacidad y 

conservación de las vías como 

aspectos fundamentales a 

tomar en cuenta para la 

planificación de un sistema de 

transportes moderno a nivel 

cantonal 

Fuente.: Elaboración propia con base en el Plan Nacional de Transportes 2011-2035 (MOPT) 

 

El PNT se relaciona con la realidad cantonal de Aserrí en la medida que ser convierte 

en una herramienta de consulta de los factores estratégicos que deben atenderse 

desde los territorios cantonales.  

 

En el aspecto ambiental, las mejoras en la Red Vial Cantonal contribuyen a evitar 

aglomeraciones en los centros de población, facilitan la conectividad entre los distritos 

rurales y urbanos y pueden minimizar el consumo de combustibles fósiles y los costos 

asociados a fallas mecánicas derivadas del mal estado de las superficies de ruedo.  

 

2.3. PLAN CANTONAL DE DESARROLLO HUMANO LOCAL 2013-2023 (PDHC) 

 

En el PDHC hay lineamientos convergentes con el proceso del PCDSVC, tales como  

Tabla 5 

Lineamientos del PCDHL 2013-2023 vinculados al PCDSVC 
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ESTRATEGIA, POLÍTICA U OBJETIVO RELACIÓN CON EL PLAN APORTE AL PLAN 

Políticas Cantonales sección 3.5 Área 

Infraestructura: Desarrollo de 

infraestructura para desarrollo urbano 

integral que garantice  condiciones 

infraestructurales y sociales de integrar 

personas con discapacidad 

El PCDHL contiene las áreas de Infraestructura y 

Servicios Públicos que son atinentes a la gestión 

vial,  particularmente en la necesidad  de mejorar 

la Red Vial Cantonal (superficie de ruedo y 

canalización de aguas pluviales, por ejemplo) 

El PCDHL indica necesidades 

específicas a nivel distrital que 

pueden ser valoradas para su 

posible inclusión en la 

programación del PCDSVC 

Objetivo Estratégico 3.6.2.5.1: Gestionar 

programa vial acorde a las necesidades 

del desarrollo integral del cantón 

El PCDHL contiene áreas de Infraestructura y 

Servicios Públicos -atinentes a la necesidad  de 

mejorar la Red Vial Cantonal (superficie de ruedo 

y canalización de aguas pluviales, por ejemplo)- 

El PCDHL indica necesidades 

específicas a nivel distrital para 

su posible inclusión en la 

programación del PCDSVC 

Objetivo Estratégico 3.6.2.6.1: Promover 

infraestructura adecuada para el manejo 

de aguas residuales y pluviales. 

La canalización de aguas pluviales es considerada 

como parte integrante de la provisión de servicios 

públicos, en asocio con el tratamiento de las aguas 

residuales  

Integrar canalización de aguas 

pluviales en la infraestructura 

vial, con la excepción de aguas 

residuales  

Objetivo Estratégico 3.6.2.6.2: Promover 

la calidad del sistema de transporte 

público en el cantón. 

Contempla la necesidad de construir casetillas 

para los usuarios de buses  como provisión de 

servicios públicos  

Especificar inclusión en el 

PCDSVC como un componente 

integral de la infraestructura vial 

Fuente.: Elaboración propia con base en el PCDHL 2013-2023 (Municipalidad de Aserrí) 

 

2.4. PLAN ESTRATÉGICO MUNICIPAL (PEM) 

 

En el PEM se encuentran ideas también complementarias al PCDSVC con utilidad 

para el proceso de alineamiento del instrumental de planificación, según lo siguiente  

Tabla 6 

Lineamientos del PEM vinculadas al PCDSVC 

ESTRATEGIA, POLÍTICA U OBJETIVO RELACIÓN CON EL PLAN APORTE AL PLAN 

Instrumento de campo N°20 sección 

cambios esperados en próximos 5 años: 

disponer de más maquinaria, ampliar 

personal de la UTGV, agilizar tiempos de 

respuesta, mayor celeridad en 

desembolsos de la ley N° 8114.  

El PEM contiene las áreas de Infraestructura y 

Servicios Públicos que son atinentes a la gestión 

vial,  particularmente en la necesidad  de mejorar 

la Red Vial Cantonal (superficie de ruedo y 

canalización de aguas pluviales, por ejemplo) 

El PEM indica necesidades 

específicas a nivel distrital que 

pueden ser valoradas para su 

posible inclusión en la 

programación del PCDSVC 

Área estratégica de desarrollo y gestión 

institucional Objetivos Específicos N° 8 y 

9:  mejorar la infraestructura vial urbana 

y rural así como fortalecer a la UTGV 

El PEM señala la necesidad de confeccionar el 
Reglamento de Junta Vial Cantonal y la 
importancia de “Aprobar el Inventario de Caminos, 
y por consiguiente, los Planes Anuales y el Plan 
Quinquenal” (página 65). 

La formulación del PCDSVC 

supone el cumplimiento de la 

línea de acción citada en el PEM 

2013-2017  

Área estratégica de desarrollo y gestión 

institucional Objetivos Específicos N°9: 

fortalecer el funcionamiento de la UTGV 

Señala necesidad de formular un instrumento para 
sistematizar la ejecución de proyectos, el grado de 
avance y el impacto en las comunidades 

El área de Promoción Social 

elaboró el instrumento Valor 

Monetario del Aporte Comunal 

para registrar el aporte comunal  

Fuente.: Elaboración propia con base en el PEM 2013-2017 (Municipalidad de Aserrí) 

Debido a la carencia de un Plan Regulador en el cantón, no es posible aportar ningún 

documento adicional que permita complementar las herramientas existentes en 

materia de planificación de la infraestructura cantonal.  
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2.5. GESTIÓN VIAL EN EL GOBIERNO LOCAL 

 

La UTGV formuló durante el II semestre del año 2015 el reglamento de funcionamiento 

de la Junta Vial Cantonal, que debe ser aprobado por el Concejo Municipal y es 

fundamenta pues el Gobierno Local no cuenta con otros instrumentos reglamentarios 

que coadyuven en la gestión vial municipal. Por otro lado, el departamento cuenta con 

una herramienta creada en su seno que se denomina Valor Monetario del Aporte 

Comunal (VMAC) para calcular – de forma estandarizada y estructurada – la cuantía 

absoluta y relativa de los diversos aportes brindados por las contrapartes comunales 

en la ejecución de obras en la infraestructura vial cantonal así como la propuesta 

Estaciones de Espera de Servicios de Transporte Público (EESTP), como una 

alternativa propia a las problemáticas de (in)accesibilidad de los usuarios a los medios 

de transporte colectivos como los autobuses.  

2.6. LA UNIDAD TÉCNICA DE GESTION VIAL MUNICIPAL: El siguiente equipo de 

trabajo de la UTGV realiza actualmente el 100% de obras con ejecución propia. 

Tabla 7 
Equipo de trabajo de la UTGV 

NOMBRE PUESTO 

Ingeniero Jeffrey Masís Bonilla Director UTGV 

Ingeniera Susana Cárdenas Alvarado Asistente de Ingeniería 

Máster Adrián Portuguéz Guzmán Promotor Social 

Javier Zúñiga Castro Chofer liviano 

Thony Alexander Arias Ulloa Peón 

Jesús Jiménez Masís Peón 

David Pérez Pérez Maestro de Obras 

Cristian García Peón 

Eliécer Ortega Peón 

José Luis Porras Frutos Operador equipo 2 

Gerardo Martín Segura Castro Operador equipo 2 

Wilson Camacho Espinoza Operador equipo 2 

Rafael Araya Zúñiga Operador equipo 2 

Harold Corrales Corrales Peón 

Cesar Zamora Peón 

Jonathan Calderón Peón 

Fuente: Elaboración propia de la UTGV 

Por su parte, la maquinaria a cargo de la UTGVM se detalla de esta forma  
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Tabla 8 
Maquinaria municipal a cargo de la UTGV 

TIPO DE MAQUINARIA PLACA 

Niveladora EE 17206 

Vagonetas SM 4638 y SM 4643 

Retroexcavador SM 4653 y SM 6367 

Mini Retroexcavador SM 6377 

Compactadora SM 4652 

Vehículo liviano SM 4180 

Vehículo liviano SM 5195 

Vehículo liviano SM 6557 

Lowboy SM 6027 

Motocicleta SM 6378 

Fuente: Elaboración propia de la UTGV 

 

CAPÍTULO III 
 CARACTERÍZACION CANTONALY LOS VÍNCULOS CON LA RED VIAL 

 
En los siguientes apartados se brindará una caracterización geográfica, socio-

económica y ambiental del cantón de Aserrí. 

3.1. UBICACIÓN GEOGRÁFICA Y AFECTACIÓN POR EVENTOS NATURALES 

 

El cantón Aserrí es el N° seis de la provincia N°1 de la República de Costa Rica, creado 

mediante el decreto N° 3 del 27 de Noviembre de 1882. Se ubica en las hojas 

cartográficas Abra, Caraigres y Dota en la hoja del mapa básico escala 1: 50000 del 

Instituto Geográfico Nacional y las coordenadas geográficas son 09° 44 ´ 50´´ latitud 

norte y 84° 08´43´´ longitud oeste mientras que la altitud aproximada de sus 7 distritos 

es: Aserrí (1308m), Tarbaca (1798m), Vuelta de Jorco (1120m), San Gabriel (1310m), 

La Legua (1649m), Monterrey (1100m) y Salitrillos (1323m) y sus límites cantonales 

son los siguientes  

Tabla 9 
Límites territoriales según punto cardinal 

PUNTO CARDINAL LÍMITE 

Norte Desamparados y Alajuelita 
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Sur Parrita 

Este Desamparados 

Oeste Acosta 

Fuente.: Elaboración propia con base en información de Catastro Municipal  

 

La topografía es predominantemente irregular ya que se caracteriza por tener 

pendientes pronunciadas, caminos con trazados sinuosos, complejos accesos a las 

comunidades y la existencia de afluentes hidrológicos (ríos, quebradas, nacientes, 

entre otros) que constituyen límites naturales interdistritales e intercantonales. En 

términos de la gestión de riesgos y prevención de desastres, se han identificado y/o 

intervenido vías afectadas por eventos naturales, que se presentan a continuación  

Tabla 10 

Rutas afectadas por eventos naturales en el cantón 

Código Ruta 
Tipo de afectación 

Neblina/Niebla1 Deslizamiento Inundación Hundimiento Sismos 

C-1-06-007-00  X X   

C-1-06-010-00 X X  X  

C-1-06-011-00  X    

C-1-06-020-00 X     

C-1-06-022-00 X   X  

C-1-06-029-00  X    

C-1-06-035-00  X    

C-1-06-036-00  X    

C-1-06-044-00  X    

C-1-06-049-00    X X 

C-1-06-050-00    X X 

C-1-06-051-00    X X 

C-1-06-086-00  X X   

C-1-06-092-00  X    

C-1-06-096-00  X    

C-1-06-112-00  X    

C-1-06-113-00  X    

C-1-06-114-00  X    

C-1-06-127-00  X  X  

C-1-06-138-00   X   

C-1-06-193-00  X    

Fuente.: Elaboración propia con base en criterio de experto de la UTGV y de datos de la Comisión Nacional de Emergencias   

3.2 INDICADORES SOCIALES DEL CANTÓN 
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El 72,32% de la población cantonal se concentra en los distritos urbanos Aserrí y 

Salitrillos(17,58% del territorio cantonal) mientras que sus 5 distritos rurales aglutinan 

el 82,42% del territorio con poco más de ¼ parte de la población (27,68%).  

Esa dualidad se refleja en el siguiente cuadro  

Tabla 11 

Área geográfica, población y densidad poblacional según distrito 

Distrito Área (km2) Porcentaje Habitantes Porcentaje Densidad poblacional 

Aserrí 15,09 9,03% 28191 48,70% 1868,19 

Tarbaca 13,94 8,34% 1446 2,50% 103,73 

Vuelta de Jorco 22,32 13,36% 6499 11,23% 291,17 

San Gabriel 11,72 7,02% 6061 10,47% 517,15 

La Legua 81,59 48,84% 1521 2,63% 18,64 

Monterrey 8,1 4,85% 498 0,86% 61,48 

Salitrillos 14,29 8,55% 13676 23,62% 957,03 

Total 167,05 100,00% 57892 100,00% 
545,34 

Promedio de densidad poblacional a nivel cantonal  
  

Fuente: Máster Adrián Portuguéz con datos del Censo Nacional de Población (2011) y del Área de Catastro Municipal 

 

Debe destacarse la composición de la población según sexo por el mayor porcentaje 

de población femenina en 5 distritos del cantón con una mínima diferencia en términos 

absolutos en Tarbaca y La Legua respecto a la mayor cantidad de hombres. 

Lo anterior se puede ver en la tabla 12 que se presenta a continuación  
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Tabla 12 

Población masculina y femenina según distrito 

Distrito Hombres Porcentaje Mujeres Porcentaje Diferencia 

Aserrí 13626 48,33 14565 51,67 -3,34 

Tarbaca 754 52,14 692 47,86 4,28 

Vuelta de Jorco 3191 49,1 3308 50,9 -1,8 

San Gabriel 3017 49,78 3044 50,22 -0,44 

La Legua 762 50,1 759 49,9 0,2 

Monterrey 242 48,59 256 51,41 -2,82 

Salitrillos 6738 49,27 6938 50,73 -1,46 

Total cantonal 28330 48,94 29562 51,06 -2,12 

Fuente: elaboración propia con datos del Censo Nacional de Población (2011) 

Respecto a la distribución etárea, las Personas Menores de Edad constituyen el 

34,64% de la población, las personas entre 20 y 64 años suman el 59,25% y las 

Personas Adultas Mayores representan el 6,11% de las y los aserriceños(as). 

Tabla 13 

Distribución de población según grupos de edad 

Menos de 1 

año 

De 1 a 4 

años 

De 5 a 9 

años 

De 10 a 19 

años 

De 20 a 29 

años 

De 30 a 

39 años 

De 40 a 49 

años 

De 50 a 64 

años 

De 65 a 74 

años 

De 75 a 84 

años 

De 85 años y 

más 

773 3 651 4 754 10 872 10 792 8 616 7 680 7 215 2 193 1 033 313 

1,34% 6,31% 8,21% 18,78% 18,64% 14,88% 13,27% 12,46% 3,79% 1,78% 0,54% 

Fuente: Máster Adrián Portuguéz Guzmán a con datos del Censo Nacional de Población (2011) 

 

3.3. INDICADORES ECONÓMICOS DEL CANTÓN DE ASERRÌ 

 

La evolución histórica reciente del Índice de Desarrollo Social (IDS) elaborado por el 

Ministerio de Planificación y Política Económica (MIDEPLAN) señala una variación 

favorable en los 7 distritos, según se ve a continuación  
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Tabla 14 

Evolución del Índice de Desarrollo Social según distrito 

Distrito ÍDS 2007 ÍDS 2013 Variación Posición distrital 2013 Nivel desarrollo 2013 

Aserrí 49,4 65,1 15,7 173 Medio 

Tarbaca 47,5 58,6 11,1 256 Medio 

Vuelta de Jorco 50,5 60,8 10,3 259 Medio 

San Gabriel 52,8 58,4 5,6 227 Medio 

La Legua 41,5 42,6 1,1 432 Muy Bajo 

Monterrey 45 48,9 3,9 371 Bajo 

Salitrillos 46,4 59,5 13,1 243 Medio 

Fuente: Máster Adrián Portuguéz Guzmán con base en información del Ministerio de Planificación y Política Económica  

Como se ve, ningún distrito se ubica en los grupos de Mayor Desarrollo Relativo 

Distrital del IDS 2013, respecto a los 477 distritos del país. Por su parte, la posición 

relativa que ocupa Aserrí es la posición 46, ubicándose en una posición media.  

 

Esa condición de desarrollo medio del IDS es un escenario más optimista que el 

señalado por el Índice de Competitividad Cantonal (ICC) elaborado por el Observatorio 

del Desarrollo de la Universidad de Costa Rica en que el cantón ha ocupado posiciones 

bajas (posición 73 en el año 2011) evidenciado rezagos en la mayoría de dimensiones 

evaluadas (Gobierno, Pilar Empresarial, Pilar Laboral, Calidad de Vida) y experimentó 

un deterioro en la dimensión de Innovación (posición 34 en el año 2006 a posición 61 

en el año 2011) pero manteniendo un aceptable desempeño en la dimensión de 

Infraestructura durante todo el periodo (posición 35).  

 

Se tiene además una tasa neta de participación laboral dentro de la Población 

Económicamente Activa (PEA)1de 54,5%, por lo que el 45,5% de la población se 

encuentra fuera de la fuerza de trabajo, afectando más fuertemente a las mujeres ya 

que su participación en la fuerza laboral (35,6%) es menor a la participación masculina 

(74,7%), a pesar que la relación demográfica hombres-mujeres es de 95,8 hombres 

por cada 100 mujeres (INEC, 2011).  

 
1 Población mayor de 15 años y menor de 65 años 



[PLAN QUINQUENAL DE CONSERVACIÓN, DESARROLLO Y 
SEGURIDAD VIAL DEL CANTÓN DE ASERRÍ] PERIODO 2017-2021 

 

19 
 

Inclusive, en la mayor incorporación de personas a la PEA, dada la disminución en la 

relación de dependencia demográfica –de población menor de 15 años y mayor de 65 

años- que pasó de 59,9% en el año 2000 a 45,2% en el año 2011, podría no estarse 

revirtiendo esta problemática. Asimismo, el 42,1% de las personas que están fuera de 

la fuerza de trabajo se dedican a oficios domésticos no remunerados (idem), realizados 

predominantemente por mujeres según la última Encuesta de Usos del Tiempo en la 

Gran Área Metropolitana (INAMU, 2012). En suma, el cantón de Aserrí presenta una 

tendencia a la feminización de la exclusión en la participación laboral.   

 

Respecto al componente habitacional, hubo un incremento de más de 4000 viviendas 

individuales ocupadas entre el año 2000 y el año 2011, que podrían relacionarse –en 

parte – al aumento de la población urbana en el cantón durante el mismo periodo, ya 

que pasó de 60,4% a 71,1% de la población total del cantón. Para el año 2011, 

entonces, se registraron 16.120 viviendas, con un promedio de ocupación de 3,59 

personas por vivienda. La preeminencia de población urbana puede estar relacionada 

también con que el 73,8% de la población desarrolle su actividad económica en el 

sector terciario (servicios) dentro y fuera del cantón. 

 

Complementariamente, el sector secundario (industrial) representaba en el año 2011 

el 19,0% y el sector primario (agrícola) únicamente el 7,2% de la PEA. Sin embargo, 

la principal empresa industrial existente en ese momento -Confecciones Jockey- 

terminó operaciones en el año 2013 por lo que es probable una variación importante 

de los indicadores laborales y de actividad económica anteriormente aportados. 

 

Por otra parte, los caminos enunciados en cada distrito corresponden a lugares del 

cantón que potencialmente podrían desarrollar actividades de tipo industrial, 

residencial o de servicios con intervenciones municipales en las superficies de ruedo 

y canalización de aguas pluviales y que tendrían un impacto distrital. Sin embargo, 

debe indicarse que la Municipalidad de Aserrí no conoce de proyectos de esa 

envergadura que se pretendan realizar en el mediano y largo plazo. 
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Se muestra un detalle de percepción futura de actividad distrital y su posible impacto 

  

Tabla 15 

Percepción del desarrollo distrital e impacto en la RVC 

Distrito Caminos afectados 
Motivo o causa de la concentración poblacional 

Servicios Industria Residencial 

Aserrí 

C-1-06-149-00 

C-1-06-153-00 

C-1-06-159-00 

C-1-06-182-00 

C-1-06-190-00 

  X 

Tarbaca C-1-06-010-00 y C-1-06-011-00   X 

Vuelta de  Jorco C-1-06-066-00 y C-1-06-092-00 X   

San Gabriel C-1-06-047-00 X  X 

La Legua C-1-06-113-00 X   

Monterrey C-1-06-101-00   X 

Salitrillos C-1-06-128-00 y C-1-06-129-00 X  X 

Fuente: elaboración propia con base en método Delphos o “juicio de experto” de la UTGVM. 

 

3.4. INSTITUCIONALIDAD Y ORGANIZACIONES SOCIALESEN EL CANTÓN 

 

La institucionalidad pública genera alto movimiento peatonal, mientras que el resto de 

instituciones y comercios generan un tránsito peatonal medio y bajo. 

 

Tabla 16 
Organizaciones en el cantón y nivel de generación de tránsito peatonal 

Tipo de organización Cantidad a nivel cantonal 
Apreciación empírica movimiento peatonal ocasionado 

Alto Medio Bajo 

Escuelas de I y II Ciclo 30 X   

Colegios de secundaria 6 X   

Oficinas institucionales 10  X  

Bancos estatales 3  X  

Asociaciones Desarrollo 32   X 

Cooperativas 1  X  

Supermercados 4  X  

Clínicas y EBAIS 1 y 8 respectivamente X   

Fuente: elaboración propia con base en método Delphos o “juicio de experto” de la UTGVM 
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Mientras tanto, el tránsito vehicular se presenta una tendencia semejante a la 

expuesta en la tabla anterior, con un mayor flujo de servicios de transporte públicos y 

el tránsito vehicular en supermercados del cantón es superior al tránsito peatonal, 

debido a la ubicación de los principales supermercados sobre la ruta nacional N°209. 

El detalle de lo mencionado en el párrafo anterior se presenta a continuación  

Tabla 17 
Organizaciones cantonales y nivel generación de tránsito vehicular 

 

Tipo de organización Alcance 
Apreciación empírica del movimiento vehicular ocasionado 

Alto Medio Bajo 

Escuelas de I y II Ciclo Cantonal X   

Colegios de secundaria Cantonal X   

Oficinas institucionales Distrital  X  

Bancos estatales Distrital  X  

Asociaciones Desarrollo Cantonal   X 

Cooperativas Distrital  X  

Supermercados Distrital X   

Clínicas y EBAIS Cantonal X   

Fuente: elaboración propia con base en método Delphos o “juicio de experto” de la UTGVM 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



[PLAN QUINQUENAL DE CONSERVACIÓN, DESARROLLO Y 
SEGURIDAD VIAL DEL CANTÓN DE ASERRÍ] PERIODO 2017-2021 

 

22 
 

CAPÍTULO IV 
EL ESTADO DE LA RED VIAL CANTONAL 

 

4.1. METODOLOGÍA EN LA EVALUACIÓN DE LAS RUTAS. 

 

A partir del Inventario Cantonal de Caminos Públicos (año 2011)y el convenio con 

LANAMME (2012) se presenta el diagnóstico de la Red Vial Cantonal  

4.2. INVENTARIO DE LA RED VIAL CANTONAL 

 

En la actualidad, este Gobierno Local cuenta con 265 kilómetros registrados en el 

MOPT, cuya desagregación se hará a continuación.  

 

4.2.1 Distribución por distrito  

 

La distribución de kilómetros inventariados en cada distrito se muestra a continuación  

Tabla 18 

Distribución absoluta y relativa de la Red Vial Cantonal según distrito 

Distrito Kilómetros por distrito Porcentaje de kilómetros según distrito 

Aserrí 41,625 km 16 % 

Tarbaca 51,640 km 19 % 

Vuelta de Jorco 53,035 km 14 % 

San Gabriel 36,917 km 20% 

La Legua 49,520 km 19 % 

Monterrey 13,050 km 5 % 

Salitrillos 19,515 km 7 % 

Total 265.302 km 100 % 

Fuente: Máster Adrián Portuguéz con base en el Inventario Cantonal de Caminos Públicos (2011) 

Los distritos San Gabriel, La Legua y Tarbaca tienen las mayores redes viales 

distritales, sumando casi el 60% del total de kilómetros inventariados y el distrito 

Monterrey tiene la menor participación (5%) Mientras tanto, en términos geográficos 

se tiene que el mayor peso porcentual corresponde a los 5 distritos rurales (77%) 
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Gráfico 1 

Distribución porcentual de la Red Vial Cantonal según distrito 

 

Fuente: idem 

 

4.2.2 Kilómetros distritales per cápita  

Un aporte cuantitativo creado en el seno de la UTGV es el cálculo de una tasa (razón 

entre dos magnitudes distintas) denominada Kilómetros per cápita de Red Vial Distrital 

para definir la cantidad de kilómetros de red vial inventariados por habitante de cada 

distrito. Los resultados de dicha tasa se presentan a continuación 

Tabla 19 

Kilómetros per cápita de Red Vial Distrital y posición ordinal 

Distrito Habitantes Kilómetros Tasa Posición Ordinal 

Aserrí 28191 41,625 0,001 6º 

Tarbaca 1446 51,64 0,036 1º 

Vuelta de Jorco 6499 53,035 0,008 4º 

San Gabriel 6061 36,917 0,006 5º 

La Legua 1521 49,52 0,033 2º 

Monterrey 498 13,05 0,026 3º 

Salitrillos 13676 19,515 0,001 7º 

Total 57892 265,302 
 

Fuente: Máster Adrián Portuguéz Guzmán con base en datos del Inventario Cantonal de Caminos Públicos (2011) 

y el Censo Nacional de Población (2011) 

Los distritos Tarbaca y La Legua tienen valores más altos de kilómetros per cápita y 

Aserrí y Salitrillos los más bajos. La representación gráfica es la siguiente  
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Gráfico 2 

Tasa de kilómetros per cápita de Red Vial Distrital 

 

 

Fuente: idem 

 

4. 2.3 Tipo de material 

La actualización del Inventario Cantonal de Caminos Públicos permitió determinar la 

cantidad de kilómetros existentes en los 4 tipos de material predominante de la 

superficie de ruedo, así como el porcentaje que representan.   

Tabla 20 

Distribución absoluta y relativa de la Red Vial Cantonal según material 

Tipo de Material Cantidad de Kilómetros Porcentaje según tipo de material 

Asfalto 46,75 Km 18,00% 

Concreto 10,79 Km 4,00% 

Lastre 140,56 Km 53,00% 

Tierra 67,26 Km 25,00% 

Total 265.302 km 100% 

Fuente: Máster Adrián Portuguéz Guzmán con base en datos del Inventario Cantonal de Caminos (2011) 

El tipo de material predominante es lastre (140,56 kilómetros) que representa el 53% 

de vías cantonales y las vías con superficies de ruedo en asfalto y 

concretorepresentanel22% del total.  

Lo anterior se puede ver en el siguiente gráfico  
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Gráfico 3 

Distribución porcentual de la Red Vial Cantonal según tipo de material 

 

Fuente: idem 

Por su parte, el siguiente cuadro aporta el desglose distrital según el tipo de material  

Tabla 21 

Distribución absoluta de la Red Vial Distrital según tipo de material 

Tipo de Material Aserrí Tarbaca 
Vuelta de 
Jorco  

San Gabriel La Legua  Monterrey Salitrillos  

Asfalto  25,905 0,125 3,270 10,747 0,000 0,000 6,705 

Concreto  2,755 0,300 1,450 4,695 0,000 0,000 1,585 

Lastre  2,865 34,750 37,005 13,600 40,240 10,950 1,150 

Tierra 10,155 16,465 11,310 7,875 9,280 2,100 10,075 

Fuente: Máster Adrián Portuguéz Guzmán con base en datos del Inventario Cantonal de Caminos (2011) 

Los distritos Aserrí y San Gabriel poseen la mayor cantidad de kilómetros en asfalto 

(25,905km) y concreto (10,747km) respectivamente, mientras que La Legua 

(40,240km) tiene la mayor red vial en lastre, así como Tarbaca (16,465km) posee la 

mayor red vial en tierra. La representación gráfica se puede visualizar a continuación  

Gráfico 4 

Distribución de la Red Vial Distrital según tipo de material 

 

18%

4%

53%

25%

Asfalto Concreto Lastre Tierra

-15

5

25

45

C
an

ti
d

ad
 d

e 
ki

ló
m

et
ro

s 

Tipo de material
Asfalto
Concreto
Lastre
Tierra



[PLAN QUINQUENAL DE CONSERVACIÓN, DESARROLLO Y 
SEGURIDAD VIAL DEL CANTÓN DE ASERRÍ] PERIODO 2017-2021 

 

26 
 

4. 2.4 Estado actual  

En lo concerniente al estado de la superficie de ruedo a nivel cantonal, se puede indicar 

que el 41% de los caminos cantonales se encuentran en buen estado. Sin embargo, 

al menos el 50% de las vías tienen un estado regular-malo.  

Tabla 22 

Distribución absoluta y relativa de la Red Vial Cantonal según estado actual 

Estado superficie ruedo Cantidad de Kilómetros Porcentaje según tipo de material 

Muy mala 20,83 Km 8,00% 

Mala 25,56 Km 10,00% 

Regular 84,80 Km 32,00% 

Buena 107,77 Km 41,00% 

Excelente 26,41 Km 10,00% 

Total 265.302 km 100% 

Fuente: idem 

Para mejor representación de los datos aportados, se presenta el siguiente gráfico  

Gráfico 5 

Distribución porcentual de la Red Vial Cantonal según estado actual 

 

Finalmente, la distribución del estado de la superficie según distrito puede servir en la 

determinación del impacto de nuevas obras  

Tabla 23 

Distribución de la Red Vial Distrital según estado actual 

Estado Aserrí Tarbaca Vuelta Jorco San Gabriel La Legua Monterrey Salitrillos 

Muy mala 8,050 1,700 2,800 0,350 3,250 2,800 1,880 

Mala 2,425 5,720 9,700 2,200 3,870 0,000 1,650 

Regular 11,585 15,800 15,655 10,180 14,010 6,800 10,765 

Buena 15,720 19,320 20,710 20,867 28,390 0,000 2,740 

Excelente 3,900 9,100 4,170 3,320 0,000 3,450 2,480 

Fuente: idem 
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La predominancia en condición Buena en 5 distritos (con excepción de Monterrey y 

Salitrillos) es favorable a la gestión del municipio y las comunidades. Por su parte, los 

distritos rezagados tienen predominancia de un estado regular con vulnerabilidad a la 

desmejora. El siguiente gráfico muestra la situación actual de cada distrito respecto a 

la distribución absoluta de kilómetros según el estado de la superficie de ruedo  

Gráfico 6 

Distribución de la Red Vial Distrital según estado actual 

 

 

Fuente: ídem 

 

4.3. LINEA BASE PRELIMINAR DE LA RED VIAL CANTONAL 

 
La UTGV no cuenta con un mapa de densidad de rutas a nivel distrital o a nivel de 

centros de población que pueda ser útil para efectos del PCDSVC.   

 

Sin embargo, el cálculo de la tasa de kilómetros per cápita (sección 4.2.2) permite una 

aproximación de la densidad de caminos y los datos muestran diferencias distritales, 

así como la jerarquización de vías cantonales. Mediante una tipología de clasificación 

en nivel A (relevancia alta), nivel B (relevancia media) y C (relevancia baja), se 

obtuvieron los siguientes resultados  
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Gráfico 7 
Distribución de la tipología de jerarquización de vías cantonales 

 
 
Fuente: herramienta de cálculo facilitada por LANAMME-EPPS  

 

La mayor parte de vías cantonales (51%) tienen Baja relevancia y en sumatoria con 

las vías de media relevancia aglutinan el 84% de la Red Vial Cantonal, mientras que 

las vías primarias únicamente representan un 16% del total de caminos. 

En torno a la regularidad de las superficies de ruedo, la condición Muy mala (35%) fue 

mayoritaria y al sumar las vías con condición Mala se tiene un escenario de 64% de 

vías muestreadas con deficientes condiciones. 

Gráfico 8 
Resultados del muestreo de IRI 

 

Fuente: herramienta de cálculo facilitada por LANAMME-EPPS 

El gráfico 9 es coincidente en la predominancia deficiente y muy deficiente (82%) de 

la Deflectometría de Impacto realizada en la muestra analizada de vías cantonales  
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Gráfico 9 

Resultados del muestreo de FWD 

 

Fuente: idem 

4.4. CARACTERÍSTICAS Y ESTADO DE LOS PUENTES 

 

Los 50 puentes existentes se distribuyen distritalmente de esta forma: Aserrí (7 

puentes), Tarbaca (7 puentes), Vuelta de Jorco (4 puentes), San Gabriel (5 puentes), 

Monterrey (4 puentes), La Legua (3 puentes) y Salitrillos (7 puentes). En cada uno se 

evaluó condiciones infraestructurales (estado de los bastiones y aletones, estado de 

las vigas, estado de las juntas de expansión, entre otras) y características generales 

(presencia de desgaste en pintura, inspección ocular del estado de la losa, 

agrietamientos en el concreto, entre otras) con la asesoría técnica de LANAMME.  

Con excepción de los puentes recientemente reconstruidos sobre el río Candelaria en 

Monterrey y sobre el río Pital en Salitral de San Gabriel con apoyo de la Comisión 

Nacional de Prevención de Riesgos y Atención de Emergencias (CNE), la mayor parte 

de estructuras se encuentran en regular y mala condición debido al alto costo de las 

estructuras y el conocimiento especializado que requiere el proceso de construcción. 

De esta forma, en el marco del PCDSVC, queda un escenario lleno de retos en 

términos del adecuado estado de estas importantes estructuras viales, cuyo 

inventariado general se presenta a continuación   
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Tabla 24 
Inventario de evaluación de puentes en el cantón de Aserrí 

Distrito Código De (inicio) A (fin) 
Nombre del 

Camino 

#puentes y 
pasos 

inferiores 
Código 

Longitud 
puente 

Nombre río 

Tarbaca C-1-06-006-00 
(Ent. C007) Pulpería La Esquina 
Cedral Abajo   

Fin de camino propiedad privada 
- Cedral la Playa 

Cedral La Playa 3 

C-1-06-006-01 8 Agua Blanca 

C-1-06-006-02 6,5 Tarbaca 

C-1-06-006-03 12 Tarbaca 

Tarbaca C-1-06-007-00 Abastecedor Andy Barrio Pilar (Ent. C.010) Calle Azulillos   2 
C-1-06-007-01 9,5 Tarbaca 

C-1-06-007-02 10 Tarbaca 

Tarbaca C-1-06-016-00 (Ent. R.209) Barrio Lourdes ENT C-10 Calle Azulillos    La Palmira 1 
C-1-06-016-01 6 Cucubres 

Tarbaca C-1-06-022-00 (Ent. R.222) Bar Felos, El Tigre  Límite cantonal Chirogres 
Camino El Tigre de 
Tarbaca 1 

C-1-06-022-01 6,2 Chirogres 

Tarbaca C-1-06-030-00 (Ent. C-129) Salitrillos Fin de camino propiedad privada  
Calle Barrio Virgen 
de Guadalupe 
(Chiflón) 

3 

C-1-06-030-01 12 Cañas 

C-1-06-030-02 5,5 Ricardo 

C-1-06-030-03 10 Cañas 

Tarbaca C-1-06-043-00 Salitral Calle Los Ángeles Santa Teresita 1 C-1-06-043-01 6 Pital 

Tarbaca   Barrio Lourdes Calle Azulillos abajo   1   6 Saures 

  

San Gabriel C-1-06-040-00 
(Ent. C049) Salon Comunal Los 
Mangos  

Soda los Angeles San Gabriel    
1 puente, 2 
pasos 

C-1-06-040-01 4 Salitral 

San Gabriel C-1-06-049-00 ENT R.209 El Jorqueño ENT C-047 San Gabriel  Camino Salitral  1 C-1-06-049-01 22 Pital 

San Gabriel C-1-06-051-00 ENT R.313 Villa Nueva  ENT C-49 Salitral  Salitral  1 
C-1-06-051-01 2,5 Pital 

San Gabriel C-1-06-052-00 ENT C-086 Jocotal  ENT C-51 Limonal   2 
C-1-06-052-01 30 Candelaria 

C-1-06-052-02 6 Pital 

San Gabriel   Limonal Monteredondo beneficio   1   13,5   

  

Vuelta de 
Jorco  

C-1-06-067-00 
ENT C-07 Barrio Corazón de 
Jesús  

Fin de camino, limite cantonal 
Acosta 

Barrio Corazón de 
Jesús  

1 C-1-06-067-01 10 Jorco 
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Vuelta de 
Jorco  

C-1-06-075-00 ENT C-86 Jocotal   
ENT C-49 Cementerio Vuelta de 
Jorco 

  1 C-1-06-075-01 11 Pital 

Vuelta de 
Jorco  

C-1-06-086-00 ENT R.313 Abastecedor Boris  Limite cantonal Acosta  Camino Santa María  1 C-1-06-086-01 8 Pacayas 

Vuelta de 
Jorco  

C-1-06-089-00 ENT C-86 La Uruca ENT C-86 
Camino hacia la 
Uruca 

1 puente, 2 
pasos 

C-1-06-089-01 5 
Quebrada 
División 

  

Monterrey C-1-06-106-00 
ENT R.313 Abastecedor 
Camacho  

Rastrojales - Límite cantonal 
León Cortés  

Ojo de Agua-La 
Legua  

1 puente, 2 
pasos 

C-1-06-106-01 8 Salvaje 

Monterrey   R.313 R.313 Metálico 1   40 Candelario 

Monterrey   R.313 R.313 Abuela Adrián 1   16 Caraigres 

Monterrey   Centro Jocotal, La Uruca Nuevo 1   22,5 Caraigres 

         

La Legua  C-1-06-113-00 
El Carmen Bar El Prado-Límite 
cant. Parrita  

Rio Las Delicias Parritilla-Límite 
cant. León C. 

  
4 puente,  28 
pasos 

C-1-06-113-01 10,5 Sin nombre 

C-1-06-113-02 56 Pirrís 

C-1-06-113-03 10 Quebrada Pilas 

C-1-06-113-04 12 Sin nombre 

La Legua  C-1-06-124-00 
ENT C.113 Iglesia El Alto del 
Aguacate 

Rio La Dicha-Límite cantonal 
Acosta 

Camino Los 
Campos 

1 puente, 7 
pasos 

C-1-06-124-01 10 Quebrada Laja 

La Legua  C-1-06-127-00 ENT R.313 Barrio San Isidro  Fin de camino propiedad privada  Camino San Isidro  
1 puente, 11 
pasos 

C-1-06-127-01 8 Caraigres 

  

Salitrillos C-1-06-132-00 
ENT C.128 Barrio San Antonio-
Iglesia Ej. Salvación 

Fin de camino propiedad privada  San Antonio 1 C-1-06-132-01 12 Cañas 
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Salitrillos C-1-06-135-00 ENT C.134 Guinealillo 
La Rinconada-fin de camino lím. 
Cant. Desamp 

La Rinconada 
1 puente, 4 
pasos 

C-1-06-135-01 8 Caraigres 

Salitrillos C-1-06-140-00 
ENT C.128 Barrio San Isidro-
Abast. Camacho 

ENT C.141   1 C-1-06-140-01 8,5 Cucubres 

Salitrillos C-1-06-144-00 
ENT C.128 Abastecedor 
Prestaciones del 70  

ENT C.128   1 C-1-06-144-01 9 Cucubres 

Salitrillos C-1-06-147-00 
ENT C.146 Abastecedor Las 
Lajas  

Fin de camino propiedad privada    2 
C-1-06-147-01 5 Guatuso 

C-1-06-147-02 6 Guatuso 

Salitrillos   Salitrillos Fin de camino propiedad privada  San Juan 1   7 Cañas 

Salitrillos   Barrio San Francisco     1   6,5 Saures 

  

Aserrí C-1-06-152-00 ENT C.137 Fin camino propiedad priv.   
1 puente, 2 
pasos 

C-1-06-152-01 15 Cañas 

Aserrí C-1-06-157-00 
ENT R.209 Licorera Don Beto 
Fallas-El Carmen 

ENT C.164 Coopresa   1 C-1-06-157-01 7,5 Porruas 

Aserrí C-1-06-163-00 Calles Urbanas cuadrantes Aserrí Sector Este   4 

C-1-06-163-01 7,5 Suerre 

C-1-06-163-02 5,5 Suerre 

C-1-06-163-03 6 Suerre 

C-1-06-163-04 6 Lajas 

Aserrí C-1-06-174-00 ENT R.312 Calle Limón  
ENT C.170 Barrio Corazón de 
Jesús  

Calle Limón  2 
C-1-06-174-01 7,8 Lajas 

C-1-06-174-02 11,2 Lajas 

Aserrí C-1-06-179-00 ENT N.209 Panadería La Unica ENT C.180 Santa Cecilia  Santa Cecilia  1 C-1-06-179-01 5 Sin nombre 

Aserrí C-1-06-186-00 ENT N.209  ENT C.182   1 C-1-06-186-01 5,5 Sin nombre 
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4.5 REFLEXION SOBRE EL ESTADO GENERAL DE LA RED VIAL CANTONAL 
 

La información anterior denota que el 50% de la Red Vial Cantonal de Aserrí posee 

aceptables condiciones (incluido 10% en estado Excelente) que requiere un adecuado 

mantenimiento de preservación con una ventaja relativa (en términos de costos y de 

intervención operativa) ya que el 51% de vías cantonales tienen un bajo Tránsito 

Promedio Diario como se ve a continuación  

Gráfico 10 
Distribución del Tránsito Promedio Diario en la Red Vial Cantonal 

 

Lo anterior posibilita valorar diversas modalidades de intervención en función de los 

recursos disponibles, de la condición deseada de la superficie de ruedo (pavimento, 

base estabilizada, otras) y del tipo de intervención que sea posible implementar 

(mantenimiento de preservación, rehabilitación mayor, reconstrucción, otras). Sin 

embargo, el restante 50% de la Red Vial Cantonal se encuentra en Regular, Mala y 

Muy Mala condición de la superficie de ruedo por lo que los resultados del análisis de 

IRI (gráfico 9) y de FWD (gráfico 10) refuerzan también la necesidad de plantear 

estrategias ante ese otro escenario poco alentador. 

Asimismo, es relevante tomar en consideración el Índice de Viabilidad Técnico Social 

(IVTS) de los 204 caminos inventariados en el cantón, recordando que el valor modal 

es 35 y el valor promedio de 48,84.La distribución del IVTS en grupos decenales, que 

permite identificar la frecuencia absoluta y relativa de cada grupo desde una 

perspectiva cantonal, se muestra a continuación  
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Tabla 25 
Distribución en grupos decenales del IVTS 

Tipología valores Frecuencia absoluta Frecuencia relativa 

0-9 0 0,00% 

10-19 1 0,49% 

20-29 20 9,80% 

30-39 40 19,61% 

40-49 35 17,16% 

50-59 64 31,37% 

60-69 32 15,69% 

70-79 12 5,88% 

80-89 0 0,00% 

90-99 0 0,00% 

TOTAL 204  

Fuente: Máster Adrián Portuguéz Guzmán con base en información suministrada por Ing. Susana Cárdenas A.  

La mayor concentración de valores de IVTS está en el grupo de 50-59 (31,37%) e 

inclusive en el rango de 40-69 se concentran casi 2/3 partes de los valores (64,22%), 

mientras que los valores superiores a 70 agrupa los siguientes caminos  

Tabla 26 
Caminos con mayores valores de IVTS 

Código De A 
Longitud 

(Km) 
Estado 
camino 

TPD 
Jerarquí

a 
IVT
S 

C-1-06-047-1 Calles Urbanas Cuadrantes San Gabriel 2,270 Regular 150 A 70 

C-1-06-047-2 Calles Urbanas Cuadrantes San Gabriel 1,810 Regular 150 B 70 

C-1-06-047-3 Calles Urbanas Cuadrantes San Gabriel 2,192 Regular 150 C 70 

C-1-06-049 ENT R.209 El Jorqueño ENT C-047 San Gabriel 2,600 Malo 790 B 70 

C-1-06-050 ENT C-44 Abast. Rosas ENT C-51 Limonal 1,150 Regular 360 C 74 

C-1-06-075 ENT C-86 Jocotal ENT C-49 Cementerio VJ 3,800 Malo 170 B 70 

C-1-06-089 ENT C-86 La Uruca ENT C-86 5,850 Bueno 140 B 70 

C-1-06-117 ENT C.113 AsprofrijolBijag ENT C.113 1,000 Malo 90 C 70 

C-1-06-128 
Sta. Teresita Límite 

cantonal 
Abastecedor Camacho 2,350 Regular 490 A 75 

C-1-06-177-2 Calles Urbanas cuadrantes Barrio San Martín 0,683 Regular 160 C 70 

C-1-06-178 Calles Urbanas cuadrantes 
Barrio El Colegio-Las 

Lomas 
0,470 Bueno 100 B 70 

C-1-06-182 ENT N.209 Carnes 5 Esq. Fin camino propiedad priv 1,590 Malo 400 A 70 

Fuente: idem 

En suma, con este contexto general, corresponde a continuación la formulación de 

algunas líneas estratégicas que guíen estos importantes retos en materia de gestión 

vial municipal.  
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CAPÍTULO V: 
MARCO DE POLÍTICA INSTITUCIONAL EN MATERIA DE GESTIÓN VIAL 

 

5.1. CRITERIOS TÉCNICOS REQUERIDOS 

 
Algunos lineamientos que establecen criterios técnicos vinculantes para toda obra de 

infraestructura en la Red Vial Nacional y Cantonal son el Manual de especificaciones 

generales para la construcción de carreteras, caminos y puentes CR-2010 indica 

requisitos de calidad, estándares y procedimientos de ejecución, requerimientos de 

construcción y de materiales de acatamiento obligatorio para las obras viales en vías 

públicas, independiente de la modalidad en que estas se ejecuten (MOPT, 2010),el 

Manual de especificaciones técnicas para realizar el inventario y evaluación de la Red 

Vial Cantonal decreto N°38578-MOPTestablece una metodología estandarizada para 

el adecuado inventariado de las vías públicas en los 81 cantones del país así como los 

mecanismos para evaluar les (La Gaceta, 21 de Octubre del 2014) y la Ley General 

de Caminos Públicos N°5060 establece características mínimas de los públicos, la 

obligatoriedad de dejar discurrir las aguas pluviales que la pendiente del camino 

determine y el mantenimiento manual rutinario en las propiedades (La Gaceta N°168, 

del 5 de Setiembre de 1972). Bajo este marco general, y en estricta concordancia, se 

procederá en lo sucesivo a esbozar el marco de Políticas Viales Cantonales que 

guiarán la gestión municipal en el próximo quinquenio.  

5.2. POLÍTICAS VIALES CANTONALES 

 

Las políticas del PCDSVC constituyen el marco normativo mínimo que deberá ser 

acatado por todos los actores de la gestión vial municipal para el periodo 2017-

2021.Son, entonces, los principios ideológicos de los que emanarán los programas, 

proyectos y actividades de la UTGV y sus socios estratégicos y sus propósitos son  

• Definir líneas de acción para ejecutar adecuadamente las inversiones 

• Definir líneas de acción a largo plazo en materia vial cantonal 

• Definir el enfoque del PCDSVC  

• Definir el marco estratégico para la gestión vial cantonal (MOPT) 
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Con base en la metodología participativa se realizó el Taller de Consulta Comunal para 

la formulación de las políticas del PCDSVC, el viernes 27 de Mayo del 2016 desde 

9:30am hasta 12:00md con participación de las siguientes organizaciones 

 

Tabla 27 
Participantes del Taller para formulación de las políticas del PCDSVC 

Nombre Organización Puesto Teléfono 

Vigny Alvarado ADEMCA Presidente 8829-3874 

Edgar Alvarado H. ADE Ojo de Agua Presidente 8797-7666 

Brandon Santana UNA Estudiante 8585-8602 

Priscilla Mena UNA Académica 8810-6921 

Andrés Trejos UNA Facilitador 8496-3831 

Mauricio Piedra ADEMCA Vocal 8394-4368 

Jorge Camacho ADEMCA Vicepresidente 8396-5911 

Jesús Morales C. Junta Vial Cantonal Síndico Aserrí 8733-3730 

Franklin Segura ADI Tarbaca Síndico Tarbaca 8969-9011 

Valdemar Valverde ADE Monte Redondo Síndico Vuelta Jorco 8391-5314 

Alexander Barboza ADE Monte Redondo Regidor suplente 6296-0114 

José M. Cambronero ADE Monte Redondo Asociado 2410-4109 

Edgar Valverde Concejo Distrito Síndico San Gabriel 8411-8609 

Andrea Cruz Padilla Concejo Distrito Síndica Legua 8705-8128 

Carlos Azofeifa Unión Cantonal AD Presidente 8381-2321 

Vera Morales Meza Concejo Municipal Regidora 8557-0191 

JeffryMasís UTGV Coordinador  

Susana Cárdenas UTGV Asistente Técnica 8846-0261 

Adrián Portuguéz UTGV Promotor Social 8813-7043 

Marcos Cárdenas Concejo Distrito Síndico Salitrillos 8486-0067 

Fuente: elaboración propia con base en listado de asistencia  

Posterior a la presentación del estado de la Red Vial Cantonal, se organizaron 3 grupos 

de trabajo de 5 personas para construir líneas orientadoras en 5 áreas estratégicas 

previamente definidas con criterio de experto por parte de la UTGV. La sistematización 

de aportes, según área estratégica, se presenta a continuación 

A. Aliados estratégicos para implementación del PCDSVC  
 

Nombre aliado estratégico Sector 

Unión Cantonal Asociaciones Desarrollo Organizaciones comunales 

Consejo Nacional Desarrollo Comunidad Institucional (DINADECO) 

Coopesantos Empresarial (electricidad) 

Transportes San Gabriel Empresarial (buses) 

Comités de Vecinos y Asociaciones de Desarrollo Organizaciones comunales 
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B. Conservación y mejora de superficies de ruedo  

 
Problema Identificado Línea Estratégica 

Daños en vehículos, afectación en producción 

agrícola, desestimulo a inversiones y turismo  por 

mal estado de calles 

Coordinación con Asociaciones Desarrollo 

Control de obras por parte de Asociaciones Desarrollo 

Participación comunal en priorización de obras 

Se ejecuten los acuerdos de las Mesas de Diálogo 

Promover Responsabilidad Social Ambiental 

Mejorar líneas de acceso para mejor apertura comercio 

 

C. Canalización de aguas pluviales  
 

Problema Identificado Línea Estratégica 

Deterioro de caminos por mala canalización de 

aguas pluviales e incumplimiento de la Ley 

General de Caminos Públicos y de la Ley N°8114 

Promover limpieza general de espaldones de vías 

Promover corta de maleza en orilla de vías 

Identificar y priorizar caminos que requieren limpieza de alcantarillas 

Incumplimiento de la Municipalidad de Aserrí en 

ordenar a propietarios el cumplimiento de la ley 

Promover descuaje, limpieza de desagües 

Aplicación de leyes para apertura de desagües en caminos rurales 

 

D. Componente de Seguridad Vial  
 

Problema Identificado Línea Estratégica 

Falta de información en la población y falta de 

señalización 

Implementar Programa Capacitación Población Adulta 

Demarcar y rotular en los derechos de vía 

Demarcar adecuadamente las 21 vías identificadas con 

vulnerabilidad a eventos naturales 

 
E. Prevención de Riesgos y Atención de Emergencias  

Problema Identificado Línea Estratégica 

Predominancia de caminos rurales con 

vulnerabilidad ante desastres naturales 

Identificar zonas de riesgo y vulnerabilidad 

Prohibir el otorgamiento permisos en zonas de riesgo 

Hacer dragados preventivos en ríos 

Hacer limpieza de acequias 

Dar mantenimiento a rutas alternas (ejemplo calle Tierra Morada en 

Tarbaca como ruta alterna hacia Vuelta de Jorco) 

Hacer construcción de muros y canalización de aguas 

 
 

F. Coordinaciones interinstitucionales, interorganizacionales e intermunicipales  
 

Problema Identificado Línea Estratégica 

Necesidad de habilitar rutas alternas a las rutas 

principales 

Establecer convenios con otras municipalidades (Alajuelita, Acosta, 

León Cortés, Desamparados) 

Establecer convenios con empresas 

Establecer convenios con Asociaciones Desarrollo 

Establecer convenios con organismos internacionales 
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Los aportes enunciados en el Taller de Consulta Comunal fueron considerados, 

evaluados y complementados con la formación y experiencia de la UTGV en la materia, 

así como con las orientaciones estratégicas del Plan de Trabajo de la Alcaldía 

Municipal, resultando en la siguiente propuesta de Políticas del PCDSVC  

 
 

Tabla 28 
Políticas viales cantonales y criterios de medición 

Política Metas 
Indicadores de 

cumplimiento 
Modalidad 

Conservación y mejora de superficies de ruedo 

1)Brindar mantenimiento a las 

superficies de ruedo de los caminos 

de la Red Vial Cantonal. 

 

I. Mantener el 50% de las 

vías cantonales en buen y 

excelente estado 

 

• Cantidad kilómetros 

programados / 

Cantidad kilómetros 

intervenidos 

Administración 

Contratación 

II. Mejorar anualmente 2,5 

kilómetros de caminos que 

se encuentran en mal y 

muy mal estado 

 

• Cantidad kilómetros 

programados / 

Cantidad kilómetros 

intervenidos 

Administración 

Contratación 

III. Realizar mantenimiento de 

10 kilómetros anuales de 

superficies de ruedo de 

caminos en estado regular 

que dan acceso a zonas 

con producción agrícola 

• Kilómetros anuales 

intervenidos en zonas 

con producción 

agrícola 

Administración 

IV. Brindar anualmente 

mantenimiento manual 

rutinario en al menos 10 

kilómetros de la Red Vial 

Cantonal 

• Kilómetros 

intervenidos / 

Kilómetros 

programados 

Administración 

Convenios 

V. Dar mantenimiento anual 

a al menos 2 rutas 

alternas a Rutas 

Nacionales 

• Rutas alternas 

a Rutas 

Nacionales con 

mantenimiento 

anual 

Administración 

 

 

 

 

Canalización de aguas pluviales y construcción de puentes 

2)Incorporar sistemas de 

canalizaciones de aguas pluviales en 

los proyectos de construcción de 

pavimentos  que hayan sido 

formulados mediante metodologías 

participativas 

I. Contemplar sistemas de 

canalización de aguas 

pluviales en el 100% de 

proyectos de pavimentos 

formulados de forma 

participativa  al 2021. 

II. Brindas mantenimiento en 

los sistemas de 

canalización de aguas 

pluviales en la 

infraestructura vial 

existente. 

• Proyectos de 

pavimentos con 

sistemas de 

canalizaciones de 

aguas pluviales 

 

• Proyectos ejecutados 

/ proyectos 

programados 

Administración 

Convenios 
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3)Promover construcción de puentes 

en mal estado en la red vial cantonal 

que cuenten con estudios geotécnicos, 

hidráulicos y topografía y brindar 

mantenimiento a los puentes 

existentes. 

I. Realizar la construcción de 

al menos 2 puentes 

vehiculares de dos vías 

con pasos peatonales en el 

periodo 2017-2021. 

II. Mantenimiento rutinario de 

los puentes existentes en 

la red vial cantonal. 

• Puentes construidos / 

puentes propuestos. 

 

 

• Puentes intervenidos 

/ puentes 

programados 

Administración 

Contratación 

Componente de Seguridad Vial 

4)Realizar la demarcación horizontal y 

señalización vertical en las 

intervenciones mayores con 

pavimento  y en las 21 vías con 

vulnerabilidad a eventos naturales 

I. Realizar demarcación 

horizontal y señalización 

vertical en el 100% de las 

intervenciones en el 

periodo 2017-2021 

• Intervenciones 

demarcadas / 

Intervenciones 

realizadas * 100 

Administración 

II. Realizar la señalización 

horizontal y vertical de al 

menos 4 vías cantonales 

con vulnerabilidad a 

eventos naturales 

• Vías señalizadas por 

año / Vías 

propuestas 

Administración 

Prevención de Riesgos y Atención de Emergencias 

5)Establecer reservas presupuestarias 

anuales para la atención de 

contingencias en la Red Vial Cantonal 

I. Hacer una reserva de al 

menos 1% anual del 

presupuesto de la Junta 

Vial Cantonal 

• Presupuesto 

asignado anualmente 

Administración 

 

Coordinaciones interinstitucionales, interorganizacionales e intermunicipales 

6)Establecer convenios 

intermunicipales e interinstitucionales 

para mejorar la Red Vial Cantonal 

I. Formalizar al menos un 

convenio anual con otras 

instituciones o 

municipalidades  

Convenios formalizados  Convenios 

Fuente: elaboración propia con base en Consulta Comunal para formulación de políticas del PCDSVC (27/5/2016), criterio de experto de la 

UTGV(10/6/2016) y sesión de trabajo con la Alcaldía Municipal (16/6/2016).  

 

Este marco de políticas del PCDSVC fue sometido a consideración del honorable 

Concejo Municipal de Aserrí, resultando en su aprobación en firme según se consigna 

en el acuerdo municipal N°02de la sesión ordinaria N° 08 del día lunes 20 de Junio del 

año 2016.  

Con dicha aprobación, el proceso de formulación del PCDSVC cuenta con el marco de 

referencia necesario del que se desprenden las acciones específicas definidas en los 

capítulos VI y VII que se presentan en lo sucesivo.  
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CAPÍTULO VI: 
EL PLAN DE GESTIÓN Y DESARROLLO VIAL CANTONAL 

 
En el siguiente apartado se exponen lineamientos estratégicos, criterios de 

priorización, análisis financiero relacionado a los costos según tipo de intervención así 

como una propuesta de escenarios e intervenciones presentada de forma ordinal.  

 
6.1. MARCO ESTRATÉGICO DEL GOBIERNO MUNICIPAL 

 
Al tenor de la misión institucional, se señala la intencionalidad del Gobierno Local de 

promover el desarrollo humano a través de diversos componentes entre los que se 

incluya la dimensión de infraestructura, al indicar que se pretende Ser un cantón 

promotor del desarrollo humano local ecológico y saludable, orientado a la generación 

de mayores oportunidades laborales, mejores condiciones en salud, infraestructura y 

seguridad. Amante de la cultura e identidad propia, generador de la formación de 

nuevos líderes comunales, proactivos y determinados en conseguir la búsqueda del 

bien común de Aserrí (PCDHL, 2013).  

 

Debe indicarse que en el PCDHL y el PEM se ubican algunos valores (compromiso y 

equidad) que pueden ser considerados para efectos del PCDSVC y una política 

cantonal de infraestructura, tendiente a la integralidad e inclusividad del desarrollo 

urbano (se omite la amplia dimensión rural del cantón). Aunque limitadamente, ese 

esbozo de perspectivas estratégicas se toma en consideración por parte de la UTGVM 

para definir las orientaciones del quehacer del departamento 

Tabla 29 
Perspectivas estratégicas del PCDSVC 

Misión Visión Valores Definición Indicador de cumplimiento 

Brindar 
conservación y 
mantenimiento vial, 
en coordinación con 
la estructura 
municipal, para 
contribuir en los 
procesos de 
desarrollo local  

Ser la Unidad 
Técnica de 
Gestión Vial que 
brinda los mejores 
servicios 
municipales en 
materia de 
infraestructura vial 

Diligencia 

 

Calidad en la 
gestión   

Colaboración   

Eficiencia en la ejecución de 
los proyectos programados  

Buen aprovechamiento de los 
recursos asignados a la UTGV 

Disposición a brindar apoyo 
logístico y de ejecución a las 
obras comunales  

Proyectos programados/proyectos 
ejecutados 

Presupuesto 
ejecutado/Presupuesto disponible 

Proyectos formulados con otras 
organizaciones  

Fuente: elaboración propia de la UTGVM con base en Políticas del PCDSVC (ver tabla 29) 
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Los valores enunciados son atinentes a las políticas del PCDSVC, en el siguiente 

contexto evaluativo-organizacional   

Tabla 30 
Análisis FODA de la UTGVM 

Fortalezas  Oportunidades Debilidades Amenazas  

Experiencia del personal  

Mano de obra multifuncional 

Innovación en proyectos  

Formación e incentivos  

Especialización funcional  

Gestión de recursos externos 

Capacidad instalada limitada  

Carencia de incentivos  

Falta de coordinación 
institucional  

Eventos naturales 

 

Baja recaudación  
del impuesto a los 
combustibles  

Fuente: idem 

Grosso modo, existen fortalezas en el equipo de trabajo de la UTGVM que no se 

encuentran maximizadas ante la carencia de incentivos y la necesidad de mayor 

especialización en la administración de los proyectos. Mientras tanto, se requiere 

gestionar alternativas de aprovechamiento del entorno circundante y una adecuada 

previsión de formas de gestión ante las amenazas externas, para maximizar las 

limitadas capacidades instaladas.  

 

6.2. CRITERIOS Y PRIORIZACIÓN DE CAMINOS 
 

6.2.1. Alineamiento de las Políticas del PCDSVC con criterios de priorización 

El marco de políticas que guían el PCDSVC no establece criterios específicos de 

priorización de vías que se encuentren dentro de un mismo grupo a intervenir sino 

tipologías prioritarias de intervención (primaria, secundaria, terciaria) por lo que la 

Jerarquía es el factor fundamental en la propuesta de la Municipalidad de Aserrí.  

Como se sabe, la Jerarquía refiere a la importancia del camino -en términos de 

conectividad y acceso a centros de población, comercio (entre otros)-,el estado del 

sistema de drenajes, el tipo y estado de superficie de ruedo están estructurados 

en escala de Likert, el IVTS otorga un valor numérico derivado de factores sociales e 

infraestructurales y el TPD cuantifica las unidades de transporte que transitan por la 

vía.  
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6.2Justificación de la priorización de las políticas 

 

Según lo indicado en la tabla 28, la política del PCDSVC orientada al mantenimiento 

de superficies de ruedo en la Red Vial Cantonal (Política 1) presenta la mayor 

relevancia debido a que integra la mayor cantidad de criterios de priorización -ver tabla 

32 del apartado 6.4-, que se interrelacionan para un abordaje integral de las 

necesidades viales cantonales.  

Por su parte, la construcción de sistemas de canalización de aguas pluviales (Política 

2) y la construcción y mantenimientos de puentes en la Red Vial Cantonal (Política 3) 

son intervenciones insuficientes sin un adecuado mantenimiento de las superficies de 

ruedo por lo que es necesario integrar ambas dimensiones en la gestión vial.  

Por último, la demarcación horizontal y señalización vertical de rutas primarias y de 

caminos con vulnerabilidad a eventos naturales (Política 4) pueden ser atendidas con 

una adecuada programación ya sea mediante recursos ordinarios, reservas 

presupuestarias derivadas del establecimiento de contingencias e inclusive por medio 

de convenios interinstitucionales.  

6.3Importancia relativa de las políticas  PCDSVC para los proyectos viales 

 

A partir de la información brindada en el diagnóstico general de la Red Vial Cantonal y 

del proceso participativo realizado para formular las políticas de este planse logró 

establecer  la priorización de dichas políticas según su importancia relativa.  

Debe indicarse que si bien ambos procesos tuvieron la participación de actores 

distintos (UTGV y miembros del Concejo Municipal, respectivamente) hubo una 

tendencia a la convergencia de criterios respecto a los criterios que fueron 

mencionados de forma preliminar por los(as) asistentes al Taller Participativo para la 

formulación de las políticas del PCDSVC. 

En el siguiente cuadro se enuncia el vínculo identificado entre ellas  
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Tabla 31 

Políticas del PCDSVC según orden de prioridad y criterios utilizados 

Política Criterio 

1. Brindar mantenimiento a las superficies de ruedo de los caminos de la Red Vial 

Cantonal. 

TPD 

Jerarquía 

Tipo de superficie de ruedo 

Estado de superficie 

2. Incorporar sistemas de canalizaciones de aguas pluviales en proyectos de 

construcción de pavimentos  formulados con metodologías participativas 

Estado de sistemas de drenaje 

Jerarquía 

3. Promover construcción de puentes en mal estado en la red vial cantonal que 

cuenten con estudios geotécnicos, hidráulicos y topografía y brindar 

mantenimiento a los puentes existentes. 

IVTS 

4. Realizar demarcación horizontal y señalización vertical en intervenciones 

mayores con pavimento en la Red Vial Primaria y en 21 vías con vulnerabilidad  

Jerarquía 

TPD 

5. Establecer reservas presupuestarias anuales para la atención de contingencias 

en la Red Vial Cantonal 
Estado de superficie de ruedo 

6. Establecer convenios interinstitucionales para mejorar la Red Vial Cantonal TPD 

Fuente: elaboración propia con base en método Delphos o “juicio de experto” de la UTGV 

 

6.4 Metodología utilizada para la priorización de caminos 

 

A partir del método de Promedios Ponderados y del juicio de experto de la UTGM 

se estableció que el criterio de mayor ponderación es Jerarquía (30%) -según la 

tipología establecida: Primaria, Secundaria, Terciaria- seguido del criterio Tránsito 

Promedio Diario (20%), sumando ambas el 50% de la ponderación. 

Lo anterior, debido a que los resultados aportados por la tabla de cálculo se orientan 

a la priorización de vías urbanas con prioridad primaria y con alto TPD (ver anexos).tal 

como se menciona en el apartado 6.5 

Por su parte, el restante porcentaje de ponderación se subdivide en 10% a cada uno 

de los siguientes criterios: Tipo de superficie de ruedo, Estado de superficie de ruedo, 

Estado del camino, Estado del sistema de drenajes e IVTS según el criterio de experto 

de la UTGV y las orientaciones del Taller Participativo realizado. El detalle de lo 

indicado se presenta a continuación 
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Tabla 32 

Matriz de criterios utilizados para la priorización de caminos 

Criterio Clasificación Puntaje Asignado Ponderación 

Tipo de Superficie de 
ruedo 

Asfalto 1 

10% 

Concreto 0,8 

TSB 0,6 

Granular 0,4 

Tierra 0,2 

Estado de superficie de 
ruedo 

Excelente 1 

10% 

Buena 0,8 

Regular 0,6 

Malo 0,4 

Pésima 0,2 

Estado del sistema de 
drenajes 

Excelente 1 

10% 

Bueno 0,8 

Regular 0,6 

Malo 0,4 

Pésimo 0,2 

Estado de camino 

Bueno 1 

10% Regular 0,6 

Malo 0,3 

Tránsito Promedio 
Vehicular (TPD) 

Alto 1 

20% Medio 0,7 

Bajo 0,4 

IVTS  1 10% 

Jerarquía (conectividad) 

Tipo A 1 

30% Tipo B 0,6 

Tipo C 0,3 

Total 100% 

Fuente: elaboración propia de la UTGVM 

 

6.5 Caminos priorizados. 

Se realizó una clasificación ordinal de los caminos según prioridad de intervención, 

con base en la metodología de Promedios Ponderados y utilizando los criterios de la 

tabla 31 y la ponderación de porcentajes de la tabla 3 (ver herramienta de priorización 

en formato Excel)   

 
 



[PLAN QUINQUENAL DE CONSERVACIÓN, DESARROLLO Y 
SEGURIDAD VIAL DEL CANTÓN DE ASERRÍ] PERIODO 2017-2021 

 

45 
 

6.4. Disponibilidad futura de recursos para la Red Vial Cantonal 
 
 
La función operativa de la UTGV se ha financiado exclusivamente con recursos 

transferidos por el Ministerio de Hacienda desde el año 2004, a partir del impuesto a 

los combustibles estipulados por la ley N°8114, según el siguiente detalle 

 

Tabla 33 
Ejecución presupuestaria UTGV 2004-2015 

Año Presupuesto disponible (nominal) Monto ejecutado UTGV Porcentaje de Ejecución 

2004 97.728.871,00 79.378.880,00 81,22% 

2005 282.879.318,35 163.903.361,97 57,94% 

2006 120.000.000,00 117.709.061,03 98,09% 

2007 137.973.630,00 117.753.070,64 85,34% 

2008 238.597.092,69 238.597.092,69 100,00% 

2009 209.675.224,00 198.151.903,32 94,50% 

2010 194.675.224,00 146.173.834,17 75,09% 

2011 213.400.084,18 189.913.853,65 88,99% 

2012 270.030.641,91 252.874.803,97 93,65% 

2013 286.563.225,16 216.942.785,14 75,71% 

2014 272.718.491,00 253.628.196,63 93,00% 

2015 275.346.862,00 270.854.646,62 98,37% 

Porcentaje de ejecución promedio para el periodo 86,83% 

Fuente: Máster Adrián Portuguéz Guzmán con base en datos del departamento de Contabilidad de la Municipal de Aserrí 

 

En términos de ejecución presupuestaria, el porcentaje promedio para todo el periodo 

es de 86,83%, con la excepción de los años 2005 y 2010 en que hubo un nivel de 

ejecución menor al 80% debido a contingencias relacionadas con el cambio de 

jerarquías municipales.  

 

Asimismo, debe mencionarse que la UTGVM establece un porcentaje de no ejecución 

al final del ejercicio económico anual para sufragar los costos operativos que debe 

afrontar en los primeros dos meses del año. 

 

Para identificar específicamente la distribución de recursos asignados a la UTGVM, se 

elaboró la siguiente tablacon información del quinquenio anterior (2011-2015) 
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Tabla 34 

Distribución presupuestaria UTGV 2011-2015 

RUBRO Remuneraciones Servicios 

Materiales y 

Suministros 

Intereses y 

comisiones 

Bienes 

duraderos 

Transferencias 

corrientes Amortización TOTAL 

Presupuestado 2011 86.682.327,73 31.035.576,55 77.473.782,01 27.011.352,89 34.533.217,51 2.315.000,00 30.045.857,96 289.097.114,65 

Ejecutado 2011 83.207.300,98 22.036.056,85 65.623.583,04 8.704.888,06 13.000,00 1.625.013,25 8.704.011,47 189.913.853,65 

% EJECUCION 2011 95,99 71,00 84,70 32,23 0,04 70,19 28,97 65,69 

Presupuestado 2012 111.791.137,28 15.530.819,15 64.546.651,69 41.134.043,00 7.789.765,17 0,00 54.451.094,51 295.243.510,80 

Ejecutado 2012 97.852.621,83 29.456.367,65 90.401.572,29 33.819.651,10 7.789.765,17 0,00 5.912.385,84 265.232.363,88 

% EJECUCION 2012 87,53 189,66 140,06 82,22 100,00 0,00 10,86 89,84 

Presupuestado 2013 116.520.347,16 72.060.340,27 29.640.422,93 29.075.776,28 29.302.789,55 7.500.000,00 31.077.442,30 315.177.118,49 

Ejecutado 2013 106.996.702,04 33.200.578,21 61.859.469,70 5.904.937,11 29.302.789,55 0,00 5.925.706,60 243.190.183,21 

% EJECUCION 2013 91,83 46,07 208,70 20,31 100,00 0,00 19,07 77,16 

Presupuestado 2014 115.556.103,03 65.183.496,20 66.189.813,11 24.347.294,13 1.480.782,76 3.819.819,06 33.715.536,33 310.292.844,62 

Ejecutado 2014 114.397.904,44 71.668.765,80 107.077.276,74 24.347.294,13 1.480.782,76 3.819.819,06 33.715.536,33 356.507.379,26 

% EJECUCION 2014 99,00 109,95 161,77 100,00 100,00 100,00 100,00 114,89 

Presupuestado 2015 134.883.806,96 24.373.114,02 70.975.887,60 16.661.397,16 29.000.000,00 0,00 30.661.177,72 306.555.383,46 

Ejecutado 2015 127.420.866,15 18.805.597,50 83.280.361,11 16.661.397,16 9.959.645,83 0,00 30.361.177,70 286.489.045,45 

% EJECUCION 2015 94,47 77,16 117,34 100,00 34,34 0,00 99,02 93,45 

% PROMEDIO         
 
Fuente: ídem 
 

Se identifica un adecuado ejercicio presupuestario del rubro de Remuneraciones, con 

una ejecución promedio de 93,76% de los recursos presupuestados. Sin embargo, los 

rubros de Servicios y Materiales y Suministros dan cuenta de un insuficiente ejercicio 

presupuestario de los requerimientos anuales de la UTGVM. Mientras tanto, los rubros 

de Intereses y Comisiones, Bienes Duraderos, Transferencias Corrientes y 

Amortizaciones muestran un variable comportamiento (ejecución total de recursos o 

amplia brecha de nivel de ejecución), aunque con una diferencia de la cuantía 

monetaria menor a la de los rubros inicialmente mencionados. De esta forma, se 

presenta un reto de la UTGVM para el fortalecimiento de sus capacidades de 

estimación presupuestaria anual, que permita disminuir las brechas de ejecución en 

los rubros supra citados o bien una mejor identificación de los rubros que requieren 

presupuestar mayores recursos económicos. En el siguiente gráfico se puede 

visualizar la convergencia del comportamiento de las Remuneraciones hacia niveles 

cercanos al 100%, sin embargo, para los restantes rubros el comportamiento es volátil 

durante todo el periodo.   
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Gráfico 11 

Ejecución presupuestaria de la UTGV 2011-2015 según rubro 

 
 
Fuente: idem 
 
Por otra parte, los ingresos totales del periodo 2011-2015 muestran una tendencia 

ascendente de los años 2011-2013, que varía en el año 2014 con una disminución de 

13,40%, recuperándose en un porcentaje similar en el año 2015. Esta tendencia a la 

volatilidad en los recursos de la UTGV se ve a continuación 

 
Tabla 35 

Ingresos para inversión vial y tasa de crecimiento 2011-2015 
 

Fuente de recursos  Ingresos según año (millones de colones) 

2011 2012 2013 2014 2015 

Impuesto combustibles 213.400.084,18 270.030.641,91 286.563.225,16 272.718.491,00 275.346.862,00 

Tasa de crecimiento  NS/NR 20,97% 5,77% -5,08% 0,95% 

Presupuesto Municipal 28.171.862,67 72.005.542,93 118.585.366,55 76.168.331,78 112.626.811,98 

Tasa de crecimiento NS/NR 60,88% 39,28% -55,69% 32,37% 

Partidas específicas NS/NR 16.929.508,04 13.856.444,16 14.001.117,05 14.157.319,00 

Tasa de crecimiento NS/NR NS/NR -22,18% 1,03% 1,10% 

Aportes comunales NS/NR NS/NR NS/NR NS/NR 17.391.738,77 

Total 241.571.946,85 358.965.692,88 419.005.035,87 362.887.939,83 419.522.731,75 

Fuente: Máster Adrián Portuguéz Guzmán con base en información del Sistema Integrado de Información Municipal de la Contraloría General de la 
República (búsqueda realizada el 27 de Julio del año 2016) 
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Como se ve en el cuadro 35, las principales fuentes de financiamiento son los recursos 

asignados por la ley N°8114 y el Presupuesto Municipal (partida de Caminos y Calles), 

con el complemento de Partidas Específicas y aportes comunales registrados 

mediante la herramienta Valor Monetario del Aporte Comunal (VMAC).  

 

Como comentario adicional, es importante mencionar que con base en el presupuesto 

de la UTGV del periodo 2013- 2015 se identificó la tendencia posible de recursos 

futuros resultante de la ecuación: y= 4000000 * x + 9000000(donde “y” es el ingreso 

proyectado y “x” el año a calcular) con una correlación R2 de 0,99 (casi lineal). Sin 

embargo, con la implementación de la ley N°9329 hay una tendencia distinta al cálculo 

mencionado pues modifica los criterios de distribuciónde recursos por asignar. Lo 

anterior puede visualizarse en la siguiente proyección  

 
Tabla 36 

Proyección de ingresos para inversión vial y tasa de crecimiento2017-2021 
 

 
Fuente 

Ingresos según año (millones de colones) 

2017 2018 2019 2020 2021 Tasa de 
crecimiento 
promedio  

Imp.  combust. 806.060.498,00 870.485.669,00 1.188.371.897,00 1.257.772.815,00 1.331.226.748,00   
11% Tasa  crecimiento  NS/NR 7,40% 26,75% 5,52% 5,52% 

Presup. Municipal 121.817.159,84 126.689.846,23 131.757.440,08 137.027.737,68 142.508.847,19   
4% Tasa crecimiento  NS/NR 4% 4% 4% 4% 

PartidaEspecífica 14.470.493,05 14.629.668,48 14.790.594,83 14.953.291,37 15.117.777,58   
1,10% Tasa crecimiento  NS/NR 1,10% 1,10% 1,10% 1,10% 

Aporte comunal 17.776.461,42 17.972.002,50 18.169.694,53 18.369.561,17 18.571.626,34   
1,10% Tasa crecimiento  NS/NR 1,10% 1,10% 1,10% 1,10% 

Préstamo BID 231.325.748,59 310.000.000,00 0 0 0   
  

Tasa crecimiento  
NS/NR 

 
NS/NR NS/NR NS/NR 

Total 1.191.450.360 1.339.777.186 1.353.089.626,44 1.428.123.405,22 1.507.424.999,11   
 
Fuente: Máster Adrián Portuguéz Guzmán con base en información de la Dirección de Gestión Municipal del MOPT y Contabilidad Municipal. Los 
datos indicados con NS/NR corresponden a anos en los que no se encuentra información disponible.  

 

Debe especificarse que la proyección de ingresospor concepto del impuesto a los 

combustibles y Préstamo BID corresponde a cálculos brindados a la UTGV por parte 

del MOPT. Por su parte, el crecimiento de 4% anual del Presupuesto Municipal de 

Caminos corresponde a una estimación propia de la UTGV con base en la estimación 

de crecimiento de costos anual de las obras a priorizar en el PCDSVC. 
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Asimismo, las otras fuentes menores se proyectaron con un crecimiento de 1,10% que 

constituye el dato más reciente del rubro de Partidas Específicas y que se utilizará 

como tasa de crecimiento de referencia.  

Antes bien, los datos podrían cambiar para el periodo 2017-2021en función de la 

recaudación final del impuesto a los combustibles, la gestión de cobro de impuestos 

municipales, el Índice de Precios al Consumidor y del comportamiento de las variables 

macroeconómicas - déficit fiscal del Gobierno de la República por ejemplo-. 

6.5. Proyección de costos fijos, variables e inversión de la UTGV 

 

Con base en la información de la tabla 34 y el gráfico 11se identifica que la UTGV no 

ha dispuesto de presupuestos con comportamiento constante y/o ascendente lo cual 

dificulta el cálculo de tasas predecibles de aumento anual. Además, en el Gobierno 

Local no se han establecido porcentajes mínimos/máximos de distribución de dichos 

recursos para ordenar y planificar adecuadamente la gestión de los recursos.  

 
 

Por ello, los costos estimados de egresos y recursos disponibles para la intervención 

(según los montos indicados en el oficio DVOP-DGM-2016-0424Montos asignados a 

las Municipalidades según Ley N° 8114 de Simplificación y Eficiencia Tributaria, 

Proyección de ingresos para el ejercicio económico de los años 2017 – 2021 con 

aumento de la Ley 9329) son los siguientes:  

 
Tabla 37 

Estimación de egresos proyectados para los años 2017-2021 
 

Egresos estimados 2017-2021 

Rubro 2017 2018 2019 2020 2021 

Remuneraciones  149.881.205,28 164.8ª 69.325,81 181.356.258,39 199.491.884,23 219.441.072,65 

Costos administrativos  79.139.833,37 87.053.816,71 64.767.089,86 71.243.798,84 78.368.178,73 

Gastos Operativos y 
mantenimiento de  maquinaria 

50.400.000,00 55.440.000,00 60.984.000,00 67.082.400,00 73.790.640,00 

Plan de contingencias 8.060.604,98 8.704.856,69 11.883.718,97 12.577.728,15 13.312.267,48 

Totales 287.481.643,63 316.067.999,21 318.991.067,21 350.395.811,22 384.912.158,86 

Fuente: elaboración propia de la Ing. Susana Cárdenas Asistente Técnica de la UTGV  
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Según la tabla 39, los principales egresos para el periodo de interés se relacionan con 

Remuneraciones, Costos Administrativos, Gastos Operativos y Mantenimiento de 

maquinaria así como una reserva presupuestaria del Plan de Contingencias, cuyos 

montos estimados son deducidos de la proyección de ingresados brindada por el 

MOPT, mientras que la estimación de recursos disponibles para inversión vial se 

calculó así: Recursos inversión vial =Ingreso disponible– Egresos – Capacitaciones  

 
Tabla 38 

Estimación de recursos para inversión vial 2017-2021 
Recursos ejecutables 

Aspecto 2017 2018 2019 2020 2021 

Ingresos  838.307.452,472 903.087.339,98 1.221.332.186,36 1.291.095.667,54 1.364.916.151,92 

Egresos 287.481.643,63 316.067.999,21 318.991.067,21 350.395.811,22 384.912.158,86 

Capacitaciones  500.000,00 500.000,00 500.000,00 500.000,00 500.000,00 

Totales 550.325.808,84 586.519.340,78 901.841.119,15 940.199.856,32 979.503.993,06 

Fuente: ídem  

 

Costos por kilómetro según tipo de intervención. 

 

El método de Promedios Ponderados permitió estimar los costos por kilómetro 

equivalente según tipo de intervención a partir de los costos de intervención del 

Consejo Nacional de Vialidad(CONAVI)-compilación realizada y suministrada por 

LANAMME- y estimaciones de costos comerciales de referencia hechas porla UTGV 

a Agosto del año 2016, con un ancho promedio de 5 metros para efectos de los 

cálculos realizados para cada norma de calidad.  

Para la modalidad Administración se incluye 5% de imprevistos y 5% de verificación 

de calidad, mientras que la modalidad Contratación incluye 5% de imprevistos, 5% de 

 
2La estimación de recursos para inversión vial no incluye los recursos del PRVC MOPT-BID I y 

pues corresponden a proyectos y fuente de recursos específicos (ver escenario 6) y por 

indefinición de fechas exactas de ejecución 
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verificación de calidad, 5% de reajuste y 10% de utilidad de la empresa para la 

estimación de costos totales.  

El desglose de actividades (incluido el componente de Seguridad Vial) que son 

requeridas para cada norma de intervención y norma de calidad para la Red Vial 

Cantonal y para Alcantarillado se puede ver en las tablas 39-40 y el anexo 2.Todas 

ellas se formulan según la tipología de superficies de ruedo cantonal, la tipología de 

condiciones del camino y las políticas que guían el PCDSVC, según el siguiente detalle 

Tabla 39 
Costo por kilómetro de Normas de Calidad según modalidad de ejecución para 

mantenimiento, rehabilitación o reconstrucción de caminos. (Incluyendo el 
componente de Seguridad Vial). 

 
Norma de Calidad Costo Km/ Administración Costo Km /Contratación 

Asfalto Bueno- Asfalto Bueno 56.513.920,00 64.421.564,00 

Asfalto Regular- Asfalto Bueno 56.069.006,00 61.562.447,00 

Asfalto Regular- Asfalto Regular 29.995.493,00 34.129.861,00 

Asfalto Malo- Asfalto Bueno 59.181.316,00 67.307.18,00 

Asfalto Malo- Asfalto Regular 82.243.609,00 93.513.322,00 

Asfalto Malo- Asfalto Malo 17.232.091,00 19.693.818,00 

Concreto Bueno- Concreto Bueno 174.518.690,00 198.378.503,00 

Concreto Regular- Concreto Bueno 256.518.243,00 291.677.909,00 

Concreto Regular- Concreto Regular 187.474.957,00 213.185.666,00 

Concreto Malo- Concreto Bueno 66.457.796,00 75.537.397,00 

Concreto Malo- Concreto Regular 63.958.760,00 72.681.356,00 

Concreto Malo- Concreto Malo 47.069.567,00 53.490.219,00 

Lastre Bueno- Lastre Bueno 51.082.539,00 58.080.642,00  

Lastre Regular- Lastre Bueno 12.141.064,00 13.875.501,00 

Lastre Regular -Lastre Regular 10.808.347,00 12.352.397,00 

Lastre Malo-Lastre Bueno 17.045.116,00 19.480.132,00 

Lastre Malo-Lastre Regular 14.757.067,00 16.865.219,00 

Lastre Malo- Lastre Malo 2.944.567,00 3.365.219,00 

Tratamiento superficial Bueno – Tratamiento superficial Bueno 2.691.153,00 3.075.603,00 

Tierra Regular- Tierra Regular 1.983.390,00 2.266.731,00 

Lastre Bueno- Asfalto Bueno 49.112.610,00 56.079.589,00 

Lastre Bueno- Concreto Bueno 68.307.211,00 77.761.812,00 

Tierra Regular- Lastre Bueno 17.649.853,00 20.171.260,00 

 
Fuente: Ing. Susana Cárdenas Alvarado Asistente Técnica UTGV con base en información del anexo 2 
 

 
 



[PLAN QUINQUENAL DE CONSERVACIÓN, DESARROLLO Y 
SEGURIDAD VIAL DEL CANTÓN DE ASERRÍ] PERIODO 2017-2021 

 

52 
 

 
Tabla 40 

Costo por kilómetro de Normas de Calidad según modalidad de ejecución para 
construcción de alcantarillado 

 
Norma de Calidad Costo Km/ Administración Costo Km /Contratación 

Asfalto Bueno- Asfalto Bueno ₡63.000.001 ₡72.000.001 

Asfalto Regular- Asfalto Bueno ₡127.681.972 ₡145.502.241 

Asfalto Malo- Asfalto Bueno ₡81.709.798 ₡93.261.134 

Asfalto Malo- Asfalto Regular ₡173.677 ₡198.488 

Concreto Regular- Concreto Bueno ₡64.681.972 ₡73.502.241 

Concreto Malo- Concreto Bueno ₡63.012.536 ₡72.014.245 

Lastre Bueno- Lastre Bueno ₡46.108.047 ₡52.395.508 

Lastre Regular- Lastre Bueno ₡63.000.000 ₡72.000.000 

Lastre Malo-Lastre Bueno ₡81.709.798 ₡93.261.134 

Lastre Bueno- Asfalto Bueno ₡81.709.798 ₡93.261.134 

Lastre Bueno- Concreto Bueno ₡144.295.950 ₡164.667.554 

Tierra Regular- Lastre Bueno ₡80.859.353 ₡92.410.689 

 
Fuente: Ing. Susana Cárdenas Alvarado Asistente Técnica UTGV con base en información del anexo 2 
 

 
La pertinencia de la tabla 40 responde al componente de costos de intervención por 

construcción de alcantarillado y obras complementarias como aceras, cordón de caño 

y cunetas para los caminos que encuentran en buen estado o bien se llevará a buen 

estado por medio de mejoramiento, rehabilitación o reconstrucción, según el 

diagnóstico de la Red Vial Cantonal y las políticas del PCDSVC.  

 

6.7. Escenarios de intervención: el Gobierno Local propone 6 escenarios  

 

• Escenario 1: Mantenimiento de la Red Vial Cantonal. Este escenario pretende 

dar un mantenimiento a toda la red vial conservando los estados de los caminos 

tal y como se encuentran, para evitar que decaiga el estado de la red cantonal. 

 

• Escenario 2: Llevar a Buen Estado toda la Red Vial Cantonal. Este escenario 

propone mejorar el estado de toda la red vial cantonal aplicando intervenciones 

de reconstrucción, rehabilitación y conservación en caso de estados en buena 

calidad. 
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• Escenario 3: Llevar a estado Regular o Bueno toda la Red Vial Cantonal. Este 

escenario propone mejorar el estado de toda la red vial cantonal aplicando 

intervenciones de rehabilitación, conservación y mejoramiento periódico o 

rutinario. 

 

• Escenario 4: Canalización de aguas pluviales y obras complementarias en 

caminos en Buen Estado. Este escenario trabaja el alcantarillado de la red vial 

cantonal que se encuentra en buen estado o en caminos que se reconstruya y 

se quiera llevar a un buen estado, implementando obras secundarias como 

aceras, cordón de caño y cunetas. 

 

• Escenario 5: Elementos de Seguridad Vial en caminos asfaltados, de concreto 

y lastre en Buen Estado. Este escenario trabaja la colocación de señales 

seguridad vial en la red vial y demarcación vertical en caminos de asfalto y 

concreto. 

 

• Escenario 6: Intervenciones en Puentes Cantonales. Propone la construcción 

de 3 puentes vehiculares y el mantenimiento de los puentes existentes en las 

rutas cantonales, así como la rehabilitación y evaluaciones más detalladas en 

puentes a requerirlo. 

 

En términos generales, los primeros 3 escenarios para la atención de la Red Vial 

Cantonal se relacionan con la Política 1, la canalización de aguas pluviales se vincula 

con la Política 2, las intervenciones en puentes con la Política 3 y los elementos de 

Seguridad Vial con la Política 4 del PCDSVC y sus metas respectivas. Además, la 

metodología de cálculo se hizo con base en los costos comerciales hechos por la 

UTGV a Agosto del 2016 y los costos de intervención de CONAVI, estimando una tasa 

de aumento anual de 4%, en concordancia con las proyecciones de aumento de costos 

de obras del PCDSVC. 
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A continuación se presentan los costos totales de los escenarios de intervención  

 
Tabla 40 

Costo total de escenarios de intervención según Administración y 
Contratación - presupuestoanual 2017-2021 

Escenario/ Año  2017 2018 2019 2020 2021 

Escenario 1 (Administración)  ₡919.817.470 ₡956.610.169 ₡994.874.576 ₡1.034.669.559 ₡1.076.056.341 

Escenario 1 (Contratación)  ₡1.769.877.585 ₡1.840.672.688 ₡1.914.299.595 ₡1.990.871.579 ₡2.070.506.442 

Escenario 2 (Administración) ₡1.048.085.448 ₡1.090.008.866 ₡1.133.609.221 ₡1.178.953.590 ₡1.226.111.733 

Escenario 2 (Contratación) ₡1.438.963.218 ₡1.496.521.747 ₡1.556.382.617 ₡1.618.637.922 ₡1.683.383.438 

Escenario 3 (Administración) ₡1.315.955.893 ₡1.368.594.128 ₡1.423.337.893 ₡1.480.271.409 ₡1.539.482.266 

Escenario 3 (Contratación) ₡1.500.048.319 ₡1.560.050.251 ₡1.622.452.261 ₡1.687.350.352 ₡1.754.844.366 

Escenario 4 (Administración) ₡347.695.968 ₡361.603.806 ₡376.067.959 ₡391.110.677 ₡406.755.104 

Escenario 4 (Contratación) ₡401.588.843 ₡417.652.396 ₡434.358.492 ₡451.732.832 ₡469.802.145 

Escenario 5 (Administración) ₡38.038.472 ₡39.560.011 ₡41.142.411 ₡42.788.108 ₡44.499.632 

Escenario 5 (Contratación) ₡43.934.435 ₡45.691.813 ₡47.519.485 ₡49.420.264 ₡51.397.075 

Escenario 6 (Contratación) ₡270.336.110 ₡23.187.954 ₡294.082.832 ₡25.080.091 ₡316.255.012 

Fuente: elaboración propia de la UTGV con base en cálculos de la Ing. Susana Cárdenas, Asistente Técnica de la UTGV. 

 
Para ambas modalidades de intervención, debe indicarse que los costos anuales de 

los escenarios 1 al 6 se estimaron con una tasa de inflación de 4% anual.  

 

Debe especificarse además que los costos utilizados en el escenario 6 se obtienen de 

costos proporcionados por CONAVI, estimaciones de precios comerciales hecha por 

la UTGV y los costos aproximados de los proyectos  a financiar con el PRVC I y II y 

que dicho escenario incluye la construcción y contratación de evaluaciones de puentes 

ya que el Gobierno Local lo realizará con la modalidad de Contratación. 

 

6.8. Propuestas de intervención 

 
Con base en la información anterior se realizó una evaluación de las posibles 

propuestas de intervención, segúnel siguiente detalle 
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Tabla 41 
Propuesta de Intervención 1 y presupuesto anual requerido 2017-2021 

 

Tabla resumen Propuesta #1 Mantenimiento de la red vial cantonal 

              

Escena
rio 

Descripción corta 

Costo 

Año 2017 Año 2018 Año 2019 Año 2020 Año 2021 

1 Mantenimiento de la Red Vial Cantonal ₡548.587.644 ₡565.865.264 ₡588.499.875 ₡612.039.870 ₡636.521.465 

2 
Llevar a buen estado toda la Red Vial 

Cantonal 
₡       - ₡       - ₡       - ₡             - ₡        - 

3 
Llevar a estado regular o bueno toda la Red 

Vial Cantonal 
₡        - ₡         - ₡       - ₡            - ₡      - 

4 
Canalización de aguas pluviales y obras 

complementarias en caminos a buen estado 
₡        - ₡           - ₡       - ₡          - ₡       - 

5 
Elementos de seguridad vial de los caminos 

asfaltados, de concreto y lastre en buen 
estado 

₡       - ₡           - ₡  - ₡            - ₡  - 

6 Intervenciones en Puentes Cantonales ₡       - ₡     - ₡   - ₡            - ₡          - 

 Totales ₡548.587.644 ₡565.865.264 ₡588.499.875 ₡612.039.870 ₡636.521.465 

Fuente: elaboración propia de la UTGV con base en cálculos de la Ing. Susana Cárdenas, Asistente Técnica de la UTGV. 

 

El escenario de la tabla 41 propone invertir todos los recursos disponibles para realizar 

un mantenimiento en los caminos en condición Mala, Regular y Buena para conservar 

su condición.  

 

De ahí que se incluye trabajos en alcantarillados, cordones de caño, aceras, elementos 

de señalización vial e intervención y construcción en puentes. 

 
Otro escenario posible es el que se propone a continuación  
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Tabla 42 
Propuestas de Intervención 2 y presupuesto anual requerido 2017-2021 

 

Tabla resumen Propuesta #2 Ejecución de metas 

       

Escenario Descripción corta 

Costo 

Año 2017 Año 2018 Año 2019 Año 2020 Año 2021 

1 Mantenimiento de la Red Vial Cantonal   ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

2 
Llevar a buen estado toda la Red Vial 
Cantonal 

₡531.280.411   ₡552.531.627   ₡574.632.892  ₡597.618.208   ₡ 621.522.936  

3 
Llevar a estado regular o bueno toda la 
Red Vial Cantonal 

 ₡     -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

4 
Canalización de aguas pluviales y obras 
complementarias en caminos a buen 
estado 

 ₡5.395.953   ₡5.611.791  ₡5.836.263   ₡6.069.713   ₡ 6.312.502  

5 
Elementos de seguridad vial de los 
caminos asfaltados, de concreto y lastre 
en buen estado 

 ₡4.722.154   ₡4.911.040   ₡5.107.482   ₡5.311.781   ₡5.524.252  

6 Intervenciones en Puentes Cantonales ₡256.296.110   ₡6.963.954   ₡277.209.872   ₡7.532.213   ₡299.830.198  

  Totales ₡797.694.627   ₡570.018.412   ₡862.786.509  ₡616.531.915   ₡933.189.888  

Fuente: idem 
 

La propuesta 2 propone Llevar los caminos a estado bueno de toda la Red Vial 

Cantonal a partir de la mejora en los caminos en estado Malo y Regular y el 

mantenimiento de aquellos que se encuentran en condición Buena, tomando en 

consideración además las políticas y metas del PCDSVC. Se incluyen obras de 

alcantarillados, cordón de caño, aceras y cunetas que se encuentra los caminos en 

estado Bueno o bien donde se realice una rehabilitación o reconstrucción de caminos 

así como los elementos de señalización vial e intervención y construcción de puentes 

según lo planificado y mostrado en el escenario 6. 

 

Según el criterio de experto de la UTGV, es un escenario viable en términos del 

cumplimiento de las metas del PCDSVC, pues podría ajustarse a las condiciones 

presupuestarias que se proyectan para el periodo 2017-2021 

 
En la siguiente tabla se aporta otra propuesta  
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Tabla 43 
Propuesta de Intervención 3 y presupuesto anual requerido 2017-2021 

 

Tabla resumen Propuesta #3 Ejecución de metas 

       

Escenario Descripción corta 

Costo 

Año 2017 Año 2018 Año 2019 Año 2020 Año 2021 

1 Mantenimiento de la Red Vial Cantonal   ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

2 
Llevar a buen estado toda la Red Vial 
Cantonal 

 ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

3 
Llevar a estado regular o bueno toda la 
Red Vial Cantonal 

₡530.724.948   ₡551.953.946   ₡574.032.103  ₡596.993.388   ₡620.873.123  

4 
Canalización de aguas pluviales y obras 
complementarias en caminos a buen 
estado 

 ₡5.395.953   ₡5.611.791   ₡5.836.263   ₡6.069.713   ₡6.312.502  

5 
Elementos de seguridad vial de los 
caminos asfaltados, de concreto y lastre 
en buen estado 

 ₡4.722.154   ₡4.911.040   ₡5.107.482   ₡ 5.311.781   ₡5.524.252  

6 Intervenciones en Puentes Cantonales ₡256.296.110   ₡6.963.954   ₡277.209.872   ₡7.532.213   ₡299.830.198  

  Totales ₡797.139.164   ₡569.440.731   ₡862.185.720  ₡615.907.094   ₡932.540.075  

 
La propuesta de Llevar los caminos a estado Regular o Bueno toda la red vial cantonal 

a partir del mantenimiento de los caminos en esa condición y a partir de los caminos 

en estado Malo para realizar el mejoramiento hacia estado Regular así como la 

intervención de caminos en Tierra hacia lastre bueno. Se incluye la intervención con 

obras de alcantarillados, cordón de caño, aceras y cunetas en los caminos en estado 

Bueno o bien donde se realice una rehabilitación o reconstrucción de camino.  

 

Se incluye asimismo la intervención de los caminos mediante elemento de señalización 

vial e intervención y construcción de puentes según lo planificado y mostrado en el 

escenario 6. Al igual que la propuesta 2, se considera un escenario viable.  

 
Finalmente, se presenta una propuesta adicional elaborada por la UTGV 
 
 
 

Tabla 44 
Propuestas de Intervención 4 y presupuesto anual requerido 2017-2021 
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Tabla resumen Propuesta #4 Intervención total 

       

Escenario Descripción corta 

Costo 

Año 2017 Año 2018 Año 2019 Año 2020 Año 2021 

1 Mantenimiento de la Red Vial Cantonal   ₡919.817.470   ₡956.610.169   ₡994.874.576  ₡1.034.669.559  ₡1.076.056.341  

2 
Llevar a buen estado toda la Red Vial 
Cantonal 

 ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

3 
Llevar a estado regular o bueno toda la 
Red Vial Cantonal 

 ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

4 
Canalización de aguas pluviales y obras 
complementarias en caminos a buen 
estado 

 ₡347.695.968   ₡361.603.806   ₡376.067.959   ₡391.110.677   ₡406.755.104  

5 
Elementos de seguridad vial de los 
caminos asfaltados, de concreto y lastre 
en buen estado 

 ₡38.038.472   ₡39.560.011   ₡41.142.411   ₡42.788.108   ₡44.499.632  

6 Intervenciones en Puentes Cantonales  ₡270.336.110   ₡23.187.954   ₡294.082.832   ₡25.080.091   ₡316.255.012  

  Totales ₡1.575.888.020  ₡1.380.961.940  ₡1.706.167.778  ₡1.493.648.435  ₡1.843.566.089  

 
 
Esta propuesta se elaboró en condiciones hipotéticas de ausencia de restricción 

presupuestaria para el mantenimiento de toda la Red Vial Cantonal, con una 

intervención de todos los kilómetros programados con obras de alcantarillados, cordón 

de caño, aceras y cunetas en los caminos en estado Bueno o bien donde se realice 

una rehabilitación o reconstrucción de camino así como la incorporación del elemento 

de señalización vial e intervención y construcción de puentes según lo planificado y 

mostrado en el escenario 6. Debido a que las inversiones exceden ampliamente la 

restricción presupuestaria proyectada para el próximo quinquenio, esta propuesta es 

inviable desde la dimensión financiera y operativa de la UTGV.  

 
No está de más decir que la ejecución de las propuestas que presentan condiciones 

de viabilidad están formuladas con arreglo al oficio DVOP-DGM-2016-0424: “Montos 

asignados a las Municipalidades según Ley N° 8114 de Simplificación y Eficiencia 

Tributaria, Proyección de ingresos para el ejercicio económico de los años 2017 – 2021 

con aumento de la Ley 9329”, al igual que los proyectos PRVC MOPT- BID I y II que 

se detallan a continuación 

• PRVC-I Construcción de un puente vehicular de vos vías sobre el río 

Sáurez en el camino C-1-06-128-00 en Salitrillos de Aserrí 
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Este proyecto consiste en la demolición de la estructura actual debido a que 

presenta deterioro en las condiciones infraestructurales y superestructurales, 

de manera que se pueda brindar a los usuarios una nueva estructura de dos 

vías con una longitud de 15 metros, incorporando a su vez el componente de 

seguridad vial mediante la instalación de un puente peatonal que resguarde el 

tránsito peatonal  

 

El proyecto se justifica por el riesgo para el tránsito peatonal y vehicular 

existente, agudizado por el paso de vehículos pesados, de producción agrícola 

y servicios de transporte público y de estudiantes. Asimismo, la intervención 

podría mejorar la conectividad intercantonal Desamparados-Aserrí-

Desamparados ya que constituye una ruta alterna a la ruta nacional N°209 y de 

acceso a la comunidad de Jericó en el distrito San Miguel de Desamparados.  

 

El costo aproximado de este proyecto es de ₵190.843.982,85 y la ejecución 

tendrá una duración aproximada de 120 días, por lo que el Gobierno Local ha 

preparado un Plan de Gestión Ambiental y Social que prevé mecanismos para 

gestionar el Bajo Impacto Ambiental del proyecto y las afectaciones a la 

población usuaria.     

 

• PRVC-II Reconstrucción de la estructura y pavimento del camino principal 

del Distrito Salitrillos que comunica Barrio Santa Teresita con Jericó en 

Desamparados: caminos código C-1-06-128-00 y C-1-06-129-00. 
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Este proyecto se justifica por la relevancia de complementar la intervención del PRVC-

I en el camino C-1-06-128-00 y la necesidad de ampliar el impacto al entronque de 

dicha vía con el camino C-1-06-129-00, de forma tal que se maximice el beneficio 

esperado en la conectividad intercantonal expuesta en el párrafo anterior mediante la 

reconstrucción completa de 5 km de la estructura del pavimento (sub-base, base, 

carpeta asfáltica) debido a que muestra desgaste de la estructura existente, 

irregularidad en la superficie de ruedo y ausencia de un adecuado sistema de 

canalización de aguas pluviales.  

 

El proyecto cuanta con dos puntos de intervención el primero sería de 3.150 m a partir 

de la escarificación y levantamiento de la estructura de pavimento existente, 

colocación de una base de 15 cm de espesor y una carpeta asfáltica de 6 cm de 

espesor; sin omitir la adecuada canalización de aguas pluviales en toda la longitud de 

trabajo, ya sea mediante cuneta o cordón de caño según el sector. Sobre los restantes 

1.850 km se le brindara una estructura de pavimento mediante la colocación de 15 cm 

de sub-base, 15 cm de base y una carpeta asfáltica de 6 cm de espesor, y la 

construcción de los 900 m lineales de cunetas revestidas.  

El costo aproximado de este proyecto es de ₵389.148.009,71 con un plazo esperado 

de 120 días de ejecución, a partir de los cuáles el Gobierno Local espera un impacto 

favorable en la confortabilidad de los usuarios y en la promoción del uso de esta ruta 

para disminuir la dependencia de la ruta nacional N°209 y para facilitar los 

desplazamientos de los habitantes del cantón hacia comunidades vecinas con las que 

establecen actividades comerciales, productivas, educativas, entre otros.  

6.9. Análisis de la viabilidad 

 
Se propone el siguiente resumen de análisis de factores condicionantes de la 

(in)viabilidad de ejecución del PCDSVC, fundamentalmente en términos de 

priorización de las intervenciones y el contenido económico requerido.  
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Tabla 45  
Análisis de viabilidad del PCDSVC 

Fuente: elaboración propia de la UTGV con base en método Delphos o “juicio de experto” 

Se determinan condiciones generales que hacen viable la ejecución de lo propuesto 

en el PCDSVC, principalmente por la mayor disponibilidad de recursos económicos 

por concepto del impuesto a los combustibles, el proceso técnico de elaboración del 

plan que ayuda a minimizar los riesgos del trámite político-institucional y la 

coadyuvancia de las organizaciones comunales para su implementación.  

Como reto pendiente, se requiere la implementación de herramientas tecnológicas 

para especializar los procesos vinculados a la ejecución del PCDSVC (instrumentos 

de trabajo, dotación de equipo tecnológico, capacitación al equipo de trabajo, otros).

Tipo de viabilidad Análisis 

Financiera 

La mayor disponibilidad futura de recursos económicos brindará viabilidad 
financiera a la ejecución del PCDSVC, no obstante, la demanda por atender en 
el largo plazo, que puede ser complementada con otras fuentes de recursos 
(DINADECO, RECOPE, PRVC I y II del préstamo MOPT-BID, otros).    

Política  
Minimización de riesgos de aprobación por proceso participativo del PCDSVC y 
apoyo político mostrado por el Concejo Municipal y la Alcaldía Municipal del 
periodo actual (2016-2020) hacen viable la ejecución del PCDSVC  

Técnica 

Limitadas capacidades instaladas en la UTGV para la plena supervisión de todas 
las etapas de trabajo atinentes a obras en infraestructura vial (diseño, ejecución, 
evaluación, monitoreo y muestreos de calidad, otros) por lo que constituye un 
factor limitante para la plena ejecución del PCDSVC que debe ser subsanado a 
través de contratación de obra civil y/o maquinaria según corresponda. Sin 
embargo, se dispone de mano de obra con experiencia y maquinaria para realizar 
obras en modalidad administrativa o mixta. Previo a cada proyecto se realizará 
evaluaciones para generar consideraciones pertinentes a cada proyecto. 

Social 
El proceso participativo de formulación y ejecución del PCDSVC así como la 
metodología participativa de conservación vial (en proyectos donde es factible 
esta condición) hacen viable la ejecución del proyecto.  

Organizativa 

La UTGV cuenta con experiencia en la gestión y ejecución de proyectos con 
coadyuvancia de otras organizaciones públicas, formulación de convenios, 
propuestas propias de cuantificación de los aportes comunales y de intervención 
del espacio público, así como capacidades operativas que brindarían viabilidad 
al PCDSVC  

Ambiental 

Los proyectos por realizar tendrán Bajo Impacto Ambiental ya que los caminos a 
intervenir son existentes y las obras se realizarán con ajuste a las normas y 
especificaciones vigentes de SETENA y MINAET, por lo que serán acordes a las 
buenas prácticas ambientales. 

Tecnológica 

Poca especialización tecnológica limitaría la viabilidad de una plena 
implementación de todas las actividades relacionadas con la ejecución, 
monitoreo y evaluación de los proyectos contemplados en el PCDSVC. Se 
requiere ampliación de las capacidades instaladas para superar las limitaciones 
identificadas y propiciar una ejecución más eficaz, las cuales serán evaluadas 
durante la etapa de planificación de cada proyecto. 

Jurídica 
Marco normativo vigente hace viable la ejecución del PCDSVC ya que se dispone 
de las leyes N°8114, N°9329, N°833 y N°5060, Código Municipal, Ley de 
Contratación Administrativa y su reglamento y otra normativa conexa.   
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CAPÍTULO VII: 
MECANISMO PARA EL SEGUIMIENTO Y EVALUACIÓN 

7.1. PROYECCIÓN DE DESEMBOLSOS SEGÚN ESCENARIO, APROBADOS POR EL CONCEJO Y PROYECTOS A 

INTERVENIR 

 
La siguiente tabla presenta la matriz general de monitoreo y evaluación del PCDSVC según escenario aprobado, cantidad 

de kilómetros a intervenir, tipo de intervención, indicadores y mecanismos/actores de seguimiento y evaluación.  

 

 Tabla 46 

Matriz de monitoreo y evaluación del PCDSVC 

Política Escenario Meta Indicador 

1. Brindar mantenimiento a las 
superficies de ruedo de los caminos 
de la Red Vial Cantonal. 

Escenario 1: Mantenimiento de la Red 
Vial Cantonal.  
Escenario 2: Llevar a Buen Estado toda 
la Red Vial Cantonal. 
Escenario 3: Llevar a estado Regular o 
Bueno toda la Red Vial Cantonal 

Mantener el 50% de las vías cantonales 
en buen y excelente estado 

Cantidad kilómetros programados / 
Cantidad kilómetros intervenidos 

Mejorar anualmente 2,5 kilómetros de 
caminos que se encuentran en mal y muy 
mal estado 

Cantidad kilómetros programados / 
Cantidad kilómetros intervenidos 

Realizar mantenimiento de 10 kilómetros 
anuales de superficies de ruedo de 
caminos en estado regular que dan 
acceso a zonas con producción agrícola 

Kilómetros anuales intervenidos en 
zonas con producción agrícola 

Brindar anualmente mantenimiento 
manual rutinario en al menos 10 
kilómetros de la Red Vial Cantonal 

Kilómetros intervenidos / 
Kilómetros programados 
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Dar mantenimiento anual a al menos 2 
rutas alternas a Rutas Nacionales 

Rutas alternas a Rutas Nacionales 
con mantenimiento anual 

2. Incorporar sistemas de 
canalizaciones de aguas pluviales en 
los proyectos de construcción de 
pavimentos que hayan sido 
formulados mediante metodologías 
participativas 

Escenario 4: Canalización de aguas 
pluviales y obras complementarias en 
caminos en Buen Estado 

Contemplar sistemas de canalización de 
aguas pluviales en el 100% de proyectos 
de pavimentos formulados de forma 
participativa al 2021 

Porcentaje de aumento de las rutas 
en buen estado con respecto a la 
línea base (año 2015) 

Brindas mantenimiento en los sistemas de 
canalización de aguas pluviales en la 
infraestructura vial existente. 

  

3. Promover construcción de puentes 
en mal estado en la red vial cantonal 
que cuenten con estudios 
geotécnicos, hidráulicos y topografía 
y brindar mantenimiento a los 
puentes existentes. 

Escenario 6: Intervenciones en 
Puentes Cantonales 

Realizar la construcción de al menos 2 
puentes vehiculares de dos vías con 
pasos peatonales en el periodo 2017-
2021. 

Puentes construidos / puentes 
propuestos. 

Mantenimiento rutinario de los puentes 
existentes en la red vial cantonal. 

Puentes intervenidos / puentes 
programados 

4. Realizar la demarcación horizontal y 
señalización vertical en las 
intervenciones mayores con 
pavimento y en las 21 vías con 
vulnerabilidad a eventos naturales 

Escenario 5: Elementos de Seguridad 
Vial en caminos asfaltados, de 
concreto y lastre en Buen Estado 

Realizar demarcación horizontal y 
señalización vertical en el 100% de las 
intervenciones en el periodo 2017-2021 

Intervenciones demarcadas / 
Intervenciones realizadas * 100 

Realizar la señalización horizontal y 
vertical de al menos 4 vías cantonales con 
vulnerabilidad a eventos naturales 

Vías señalizadas por año / Vías 
propuestas 

5. Establecer reservas presupuestarias 
anuales para la atención de 
contingencias en la Red Vial 
Cantonal 

  
Hacer una reserva de al menos 1% anual 
del presupuesto de la Junta Vial Cantonal 

Presupuesto asignado anualmente 

6. Establecer convenios 
intermunicipales e 
interinstitucionales para mejorar la 
Red Vial Cantonal 

  
Formalizar al menos un convenio anual 
con otras instituciones o municipalidades  

Convenios formalizados  

Fuente:  

 
Debe especificarse que para las políticas N° 5 y N° 6 no se crearon escenarios debido a que no contiene especificaciones 

de actividades dado su carácter impredecible y está sujeto a la aprobación de los jerarcas institucionales. Así mismo la 
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inclusión del Plan de Contingencias se encuentra especificado en la tabla 37, donde se destina el 1% del presupuesto 

anual. 

 

Tabla 47  

Matriz de Programación de Proyectos 

PRVC-I MOPT-BID. 

Descripción de la 
intervención* 

Proyecto 
Código 
camino 

Actividades Entregable 
Fecha 

de 
inicio 

Fecha 
de fin 

Costo 

Promover 
construcción de 
puentes en mal 
estado en la red 
vial cantonal que 
cuenten con 
estudios 
geotécnicos, 
hidráulicos y 
topografía y brindar 
mantenimiento a 
los puentes 
existentes. 

Construcción de un 
puente vehicular de 
dos vías sobre el río 
Sáurez en el camino 
C-1-06-128-00 en 
Salitrillos de Aserrí 

C-1-06-128-00 

Instalación de señales, tipo IV 
Colocación de la 
señal 

    ₡520.000,00 

Señalización tipo línea continua amarilla 
Demarcación 
efectuada 

    ₡111.600,00 

Remoción de estructuras y obstáculos 
Eliminación del 
puente 

    ₡1.207.605,00 

Excavación para estructuras mayores 
Movimientos de tierra 
efectuados 

    ₡7.905.000,00 

Relleno de fundación para puentes Relleno realizado     ₡519.750,00 

Concreto Estructural Clase B para 
superestructura, f´c=280 kg/cm² 

Concreto colocado, 
superestructura 

    ₡17.348.450,00 

Concreto Estructural Clase A para 
subestructura, f´c=225 kg/cm² 

Concreto colocado, 
subestructura 

    ₡38.280.000,00 

Baranda para puente, tipo Flex Beam Baranda colocada     ₡2.835.000,00 

Acero de refuerzo, grado 60 Acero instalado     ₡35.200.000,00 

Acero estructural A992 Gdo 50 f´y= 
4200kg/cm2, erigido  

Acero instalado     ₡14.784.000,00 
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Acero estructural ASTM W709 Gdo 36 
suplido y fabricado 

Acero instalado     ₡6.585.700,00 

Accesorios de apoyo, almohadillas 
elastomericas 

Accesorios y 
almohadillas 
colocadas 

    ₡3.320.000,00 

Pintura para acero de estructura Estructura pintada     ₡6.200.000,00 

Enrocado colocado clase I 
Concreto y piedra 

colocada 
    ₡13.680.000,00 

Limpieza y desmonte 
Limpieza y desmonte 

realizado 
    ₡11.040,00 

Relleno para estructuras mayores Rellenos colocados     ₡3.382.500,00 

Excavación de vía para ampliaciones 
Movimientos de tierra 

efectuados 
    ₡200.000,00 

Concreto estructural clase X, fc´= 180 
kg/cm2 

Concreto colocado     ₡4.200.000,00 

Material de préstamo selecto para 
acabado Caso 2 

Material colocado y 
compactado 

    ₡3.300.000,00 

Cordón y cuneta de concreto de cemento 
hidráulico  

Cordón y cuneta 
construida  

    ₡1.080.000,00 

Tubería de Concreto reforzado clase III - 
C 76, con diámetro de 1200 mm 

Tubería colocada     ₡2.845.000,00 

Sistema de barrera de seguridad tipo flex 
beam, clase B-3 

Baranda colocada     ₡2.790.000,00 

 
 

  Trabajo a costo más porcentaje Porcentaje efectuado    ₡15.100.515,60 

   Previsión para reajustes Reajustes efectuados    ₡9.437.822,25 

Totales ₡190.843.982,85 

Fuente: Elaboración propia de la UTGV con base en el perfil del proyecto PRVC-I MOPT-BID. 
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En el cuadro anterior no se indica las fechas de inicio y de fin de las actividades debido a que el proyecto se encuentra en 

proceso de trámites administrativos en el Ministerio de Obras Públicas y Transportes por lo tanto no se cuenta con el detalle 

requerido. 

 

 

 

 

Tabla 48 

Matriz de Programación de Proyectos 

 PRVC-II MOPT-BID. 

Descripción de la 
intervención* 

Proyecto 
Código 
camino 

Actividades Entregable 
Fecha 

de 
inicio 

Fecha 
de fin 

Costo 

Brindar 
mantenimiento a 
las superficies de 
ruedo de los 
caminos de la Red 
Vial Cantonal.  

Reconstrucción de la 
estructura y 
pavimento del 
camino principal del 
Distrito Salitrillos que 
comunica Barrio 
Santa Teresita con 
Jericó en 
Desamparados: 
caminos código C-1-
06-128-00 y C-1-06-
129-00. 

C-1-06-128-00 
y C-1-06-129-
00 

Reacondicionamiento de Sub Rasante 
Conformación de sub 
rasante efectuada 

    ₡1.770.000,00 

Sub Base de Agregados Graduación B 
Colocación de 
subbase efectuada 

    ₡29.137.500,00 

Base de Agregado Triturado Graduación 
B 

Colocación de base 
efectuada 

    ₡81.000.000,00 

Riego de Imprimación 
Riego imprimido 
colocado 

    ₡27.557.992,00 

Capa de concreto asfáltico preparado en 
planta en caliente, diseñado por la 
metodología Marshall A 

Concreto asfáltico 
colocado 

    ₡221.760.000,00 

Canal Revestido Tipo IV 
Canal revestido 
construido  

    ₡14.400.000,00 

Trabajo a costo más porcentaje Porcentaje efectuado      ₡6.761.258,86 
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Pago de Reajustes  Reajustes cobrados      ₡6.761.258,86 

Totales ₡389.148.010,00 

Fuente: Elaboración propia de la UTGV con base en el perfil del proyecto PRVC-II MOPT-BID. 

 

En el cuadro anterior no se indica las fechas de inicio y de fin de las actividades debido a que el proyecto se encuentra en 

proceso de trámites administrativos en el Ministerio de Obras Públicas y Transportes por lo tanto no se cuenta con el detalle 

requerido. 
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7.2. CRITERIOS TÉCNICOS PARA SEGUIMIENTO Y CONTROL DE OBRAS 

EJECUTADAS EN LA RED VIAL CANTONAL 

 

La UTGV realizará seguimiento y control de las obras ejecutadas en la Red Vial Cantonal a 

través de la contratación y/o gestión de convenios no remunerados de evaluaciones de calidad 

de obras, cuyos resultados deben ser interpretados a la luz de las especificaciones del Manual 

CR2010 para establecer la idoneidad de los resultados obtenidos.  

Asimismo, se harán controles diarios bipartitos (UTGV y comunidades) de avance para 

maximizar el aprovechamiento de recursos invertidos en la Red Vial Cantonal. 

 

7.3. APORTES DE ACTORES SOCIALES 

 

La siguiente tabla muestra una estimación de los posibles aportes que los actores 

sociales del cantón podrían brindar en la ejecución del PCDSVC, a partir de la 

experiencia de trabajo de la UTGV en el desempeño de sus funciones diarias.  

Tabla 47 

Matriz de aportes de los actores sociales  

Actores Actividad Objetivos Tareas Responsable 

Asociaciones de Desarrollo  Seguimiento y 

evaluación PCDSVC 

Realizar el seguimiento y 

evaluación del PCDSVC  

Convocatoria a 

vecinos(as) 

Junta Directiva ADI 

Supervisión Ministerio 

Educación Pública  

Capacitación a 

estudiantes  

Facilitar procesos sobre 

conservación vial participativa   

Coordinación de 

sesiones  

UTGV 

     

Fuente: elaboración propia de la UTGV 
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Anexo 1  

Inventario de Caminos 

Id Código De: A:  Nombre 
Longitud 
(Km) 

Tipo de 
superficie 
de ruedo 

Estado de 
superficie de 
ruedo (Base 
5) 

Estado del 
sistema de 
drenajes 
(Base 5) 

Estado de 
camino 

TPD IVTS Jerarquía 
% de 
Priorización 

1 C-1-06-159-00 ENT R.209 

ENT C.163 Calles 
Urbanas 

cuadrantes Sector 
Este 

Barrio María 
Auxiliadora 

0,8 10% 8% 8% 10% 14% 6% 30% 86% 

2 C-1-06-163-1 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Aserrí Sector Este 

Caminos 
Primarios 

1,985 10% 8% 8% 10% 14% 6% 30% 86% 

3 C-1-06-176-00 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Las Tres Marías 0 0,695 10% 8% 8% 10% 14% 6% 30% 86% 

4 C-1-06-177-1 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Barrio San Martín 

Caminos 
Primarios 

0,422 10% 8% 8% 10% 14% 6% 30% 86% 

5 C-1-06-128-00 
Santa Teresita 
Límite cantonal 
Desamparados 

Fin de camino-
Abastecedor 

Camacho 
0 2,35 10% 6% 6% 6% 20% 8% 30% 86% 

6 C-1-06-170-00 

ENT R.209 Bar 
Las Tejitas-Barrio 

Corazón de 
Jesús 

ENT R.217 Límite 
cantonal 

Desamparados 

Barrio 
Corazón de 

Jesús 
1,29 10% 4% 8% 6% 20% 6% 30% 84% 

7 C-1-06-182-00 
ENT N.209 

Centro de Carnes 
Cinco Esquinas 

Fin de camino 
propiedad privada 

Las Mercedes 

Camino Las 
Mercedes 

1,59 10% 6% 4% 3% 20% 7% 30% 80% 

8 C-1-06-047-1 
Calles Urbanas 

Cuadrantes 
San Gabriel 

Caminos 
Primarios 

2,27 10% 4% 8% 6% 14% 7% 30% 79% 

9 C-1-06-165-00 
ENT C.170 Barrio 

Corazón de 
Jesús 

Fin de camino 
Límite cantonal 
Desamparados 

La Jockey 0,29 10% 6% 6% 6% 14% 6% 30% 78% 

10 C-1-06-174-00 
ENT R.312 Calle 

Limón 
ENT C.170 Barrio 
Corazón de Jesús 

Calle Limón 0,475 10% 6% 6% 6% 14% 6% 30% 78% 
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11 C-1-06-168-1 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Urbanización Vistas 

del Valle 
Caminos 
Primarios 

0,365 8% 8% 8% 10% 8% 6% 30% 78% 

12 C-1-06-161-00 
ENT R.209 La 

Galera del Maíz-
El Ripio 

ENT R.209 Cinco 
Esquinas 

Camino El 
Ripio 

1,08 10% 8% 10% 10% 14% 6% 18% 76% 

13 C-1-06-055-00 
ENT R.313 

Abastecedor C8C 
ENT C-47 Super la 

Campeona 
La Fila 1,2 2% 10% 4% 3% 20% 5% 30% 74% 

14 C-1-06-178-00 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Barrio El Colegio-

Las Lomas 
Urbanización 
Las Lomas 

0,47 10% 8% 8% 10% 14% 7% 18% 75% 

15 C-1-06-146-00 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
El Llano 0 1,1 10% 10% 10% 10% 20% 6% 9% 75% 

16 C-1-06-179-00 
ENT N.209 

Panadería La 
Unica 

ENT C.180 Santa 
Cecilia 

Santa Cecilia 0,3 10% 8% 8% 10% 14% 6% 18% 74% 

17 C-1-06-022-00 
(Ent. R.222) Bar 
Felos, El Tigre 

Límite cantonal 
Chirogres 

Camino El 
Tigre de 
Tarbaca 

2,6 4% 8% 8% 10% 8% 5% 30% 73% 

18 C-1-06-073-00 
ENT R.209 Bar 

La Cañada 
ENT C-75 Iglesia 
Monte Redondo 

Camino La 
Rosalia, 
Monte 

Redondo 

2,7 4% 8% 8% 10% 20% 6% 18% 74% 

19 C-1-06-192-00 
ENT N.312 

Carnes Caliche 

ENT C.190 Hogar 
de Ancianos Santa 

María 
0 0,3 10% 8% 8% 10% 14% 6% 18% 74% 

20 C-1-06-157-00 

ENT R.209 
Licorera Don 
Beto Fallas-El 

Carmen 

ENT C.164 
Coopresa 

0 1,71 10% 8% 6% 6% 20% 6% 18% 74% 

21 C-1-06-149-1 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Santa Teresita 

Caminos 
Primarios 

0,56 10% 6% 6% 6% 8% 6% 30% 72% 

22 C-1-06-129-00 

ENT C.128 
Abastecedor 

Prestaciones del 
70 

Los Portones , 
Jerico 

Camino a 
Jericó 

2,4 4% 6% 6% 6% 20%  30% 72% 
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23 C-1-06-180-00 ENT N.209 ENT C.182 
Salida de 
Mercedes 

0,34 10% 4% 4% 3% 14% 6% 30% 71% 

24 C-1-06-065-00 
ENT R.209 

Escuela Vuelta 
de Jorco 

ENT C-07 
Abastacedor Andy 

Barrio Pilar 0,7 10% 6% 6% 6% 20% 4% 18% 70% 

25 C-1-06-193-00 
ENT N.217 El 

Ambiente 

Fin de camino 
Límite cantonal 

Alajuelita 

Poás La 
Montaña 

1,7 10% 10% 6% 6% 14% 6% 18% 70% 

26 C-1-06-089-00 
ENT C-86 La 

Uruca 
ENT C-86 

Camino hacia 
la Uruca 

5,85 4% 8% 8% 10% 14% 7% 18% 69% 

27 C-1-06-020-00 
(Ent. R.209) 

Entrada Hotel 
Altavista 

Iglesia Quebrada 
Honda, límite 

cantonal 
0 4,5 4% 10% 8% 10% 14% 5% 18% 69% 

28 C-1-06-139-00 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Urbanización Reina 

de los Ángeles 
Reina de los 

Ángeles 
0,2 10% 10% 10% 10% 14% 6% 9% 69% 

29 C-1-06-185-00 
ENT C.182 Bazar 

La Flor 
ENT C.182 

Escuela Las 
Mercedes 

0,415 10% 8% 6% 6% 14% 6% 18% 68% 

30 C-1-06-081-00 
ENT C-73 Taller 

Quiros 
ENT C-73 0 0,15 10% 10% 10% 10% 14% 6% 9% 69% 

31 C-1-06-190-00 ENT N.312 ENT N.217 

Barrio 
Corazón de 
Jesús/Santa 

Rita 

1,05 10% 8% 6% 6% 14% 6% 18% 68% 

32 C-1-06-086-00 
ENT R.313 

Abastecedor 
Boris 

Limite cantonal 
Acosta 

Camino 
Santa Marta 

8,15 4% 8% 8% 10% 14% 5% 18% 67% 

33 C-1-06-140-00 
ENT C.128 Barrio 
San Isidro-Abast. 

Camacho 
ENT C.141 

Barrio San 
Isidro frente a 
taller Corella 

0,39 10% 8% 8% 10% 14%  18% 68% 
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34 C-1-06-186-00 
ENT N.209 

Panaderia La 
Unica 

ENT C.182 
Ferreteria Miguel 

Bellavista 
camino 
Plantel 

1,095 10% 6% 6% 6% 14% 6% 18% 66% 

35 C-1-06-057-00 
ENT C-55 
Pulperia la 
Pequeña 

Barrio Palo Grande 
Fin de camino 
prop.privada 

Barrio Palo 
grande (Calle 
Los Tenorio) 

0,44 8% 10% 10% 10% 14% 6% 9% 67% 

36 C-1-06-141-00 
ENT C.128 Plaza 

de Salitrillos 
ENT C.142 

Barrio San 
Isidro 

0,435 10% 6% 6% 6% 14% 6% 18% 66% 

37 C-1-06-101-00 
ENT R.313 

Tanque de AyA 
ENT R.313 Plaza 

Calle de la 
Iglesia 

0,75 4% 10% 10% 10% 8% 5% 18% 65% 

38 C-1-06-138-00 
ENT C.129 Barrio 

Santa Lucía 
Fin de camino 

propiedad privada 
Barrio Santa 

Lucia 
0,84 10% 10% 8% 10% 14% 5% 9% 66% 

39 C-1-06-142-00 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Urbanización La 

Planta 
Urbanización 

La Planta 
0,5 10% 6% 6% 6% 14% 5% 18% 65% 

40 C-1-06-158-00 
ENT C.157 El 

Cacique 
ENT C.159 El Ripio EL Cacique 0,185 10% 8% 8% 10% 14% 6% 9% 65% 

41 C-1-06-037-00 
(Ent. R.222) 

Lubricentro La 
Fila 

Casería Los Solano 
Calle Los 
Solano 

0,695 6% 8% 10% 10% 14% 6% 9% 63% 

42 C-1-06-143-00 
ENT C.141 

Abastecedor San 
Isidro 

Fin de camino 
propiedad privada 

Lagunillas 1,25 8% 6% 6% 6% 14% 5% 18% 63% 

43 C-1-06-010-00 
(Ent. R.209) Calle 

Azulillos 
Entrada a Reserva 

Forestal Cedral 
Calle 

Azulillos 
6,1 4% 8% 8% 10% 8% 4% 18% 60% 

44 C-1-06-040-00 
(Ent. C049) Salon 

Comunal Los 
Mangos 

Soda los Angeles 
San Gabriel 

0 3,5 4% 6% 4% 3% 20% 7% 18% 62% 

45 C-1-06-079-00 
ENT C-75 

Abastecedor la 
Puerta del Sol 

Fin de camino 
propiedad privada 

Calle Bajo el 
Tacaco 

0,5 8% 8% 8% 10% 14% 6% 9% 63% 

46 C-1-06-019-00 
(Ent. R.209) 
Entrada La 
Candelaria 

Fin de camino 
propiedad privada 

Camino La 
Candelaria 

2,3 4% 10% 8% 10% 8% 4% 18% 62% 
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47 C-1-06-059-00 
ENT C-55 

Pulperia San 
Isidro 

ENT C-55 
Calle Los 
Corella 

0,56 4% 8% 10% 10% 14% 6% 9% 61% 

48 C-1-06-173-00 
ENT C.170 Barrio 

Corazón de 
Jesús 

Fin de camino-
Límite cantonal 
Desamparados 

Calle 
Carpintero 

0,165 10% 8% 6% 6% 8% 5% 18% 61% 

49 C-1-06-043-00 
ENT C-40 Cruce 
Santa Teresita 

ENT C-49  Puente 
Salitral 

Camino Viejo 
Los Angeles 

0,925 4% 4% 10% 6% 14% 4% 18% 60% 

50 C-1-06-114-00 
ENT C.111 La 
Legua El Alto 

ENT C.113 
Camino viejo 

Parritilla 
5,625 4% 8% 8% 10% 8% 4% 18% 60% 

51 C-1-06-164-1 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Urbanización 

Piamonte 
Caminos 

Secundarios 
0,32 4% 6% 6% 6% 14% 6% 18% 60% 

52 C-1-06-035-00 
(Ent. R.222) Calle 
Tajo Tranquerillas 

(Ent. C040) San 
Gabriel Salon 

Comunal 
Calle El Tajo 1,25 10% 6% 6% 6% 8% 6% 18% 60% 

53 C-1-06-194-00 ENT C.193 ENT C.203 0 0,15 10% 10% 6% 6% 14% 6% 9% 61% 

54 C-1-06-155-00 
ENT R.209 

Panadería La 
Trinidad 

Fin de camino 
propiedad privada 

0 0,61 10% 10% 6% 6% 14% 6% 9% 61% 

55 C-1-06-113-00 
El Carmen Bar El 

Prado-Límite 
cant. Parrita 

Quebrada Las 
Delicias Parritilla-
Límite cant. León 

C. 

Bijagual 18,125 4% 4% 4% 3% 14%  30% 59% 

56 C-1-06-150-00 ENT C.128 
Fin de camino Río 

Cañas 
0 0,105 10% 10% 8% 10% 8% 5% 9% 60% 

57 C-1-06-052-00 
ENT C-086 

Jocotal 
ENT C-51 Limonal 0 1,9 4% 10% 6% 6% 8% 7% 18% 59% 

58 C-1-06-144-00 

ENT C.128 
Abastecedor 

Prestaciones del 
70 

ENT C.128 
Barrio San 
Francisco 

0,89 10% 6% 6% 6% 8% 5% 18% 59% 

59 C-1-06-068-00 
ENT R.209 Palí 
Vuelta de Jorco 

ENT C-07 
Abastacedor Andy 

Camino 
Cooperativa 

0,6 4% 6% 6% 6% 14% 4% 18% 58% 

60 C-1-06-080-00 
ENT C-73  Calle 

Los Quesada 
Fin de camino 

propiedad privada 
Calle Los 
Quesada 

1,25 4% 8% 8% 10% 14% 6% 9% 59% 
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61 C-1-06-069-00 
Calles urbanas 

cuadrantes 
Vuelta de Jorco Cuadrantes 1,1 10% 8% 6% 6% 14% 6% 9% 59% 

62 C-1-06-119-00 
ENT R.313 Super 

Camacho 
ENT C.111 La 
Legua El Alto 

0 3,95 4% 8% 8% 10% 14% 5% 9% 58% 

63 C-1-06-023-00 
(Ent. R. 209) 

Barrio El Mirador 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,1 8% 10% 10% 10% 8% 4% 9% 59% 

64 C-1-06-153-00 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Concepción 0 0,82 8% 10% 6% 6% 14% 5% 9% 58% 

65 C-1-06-049-00 
ENT R.209 El 

Jorqueño 
ENT C-047 San 

Gabriel 
Camino 
Salitral 

2,6 2% 2% 4% 3% 20% 7% 18% 56% 

66 C-1-06-085-00 
ENT R.209 

Delegación Jorco 
ENT R.209 0 0,175 10% 8% 8% 10% 8% 5% 9% 58% 

67 C-1-06-167-00 

ENT R.209 
Restaurante 

Buena Vista-Villa 
Nueva 

ENT C.168 Calles 
Urbanas cuadr. 
Vistas del Valle 

Villanueva 0,515 10% 8% 8% 10% 8% 5% 9% 58% 

68 C-1-06-169-00 
ENT C.170 El 

Monte 
ENT C.170 Barrio 
Corazón de Jesús 

0 0,365 10% 8% 8% 10% 8% 5% 9% 58% 

69 C-1-06-162-00 
Calles Urbanas 

cuadrantes 
Lourdes 0 0,59 10% 6% 6% 6% 14% 6% 9% 57% 

70 C-1-06-050-00 
ENT C-44 

Abastecedor Las 
Rosas 

ENT C-51 Limonal El Limonal 1,15 2% 6% 6% 6% 20% 7% 9% 56% 

71 C-1-06-027-00 
(Ent. R. 209) 

Pulpería Ojo de 
Agua 

(Ent. C049) Iglesia 
Los Mangos 

Calle a Ojo 
de Agua 

0,9 4% 10% 10% 10% 8% 6% 9% 57% 

72 C-1-06-051-00 
ENT R.313 Villa 

Nueva 
ENT C-49 Salitral Salitral 3,55 2% 8% 4% 3% 14% 7% 18% 56% 

73 C-1-06-202-00 
ENT N.217 

Escuelas Andrés 
Corrales Mora 

Fin de camino 
Hacienda Los 

Jiménez 
0 0,7 10% 6% 6% 6% 14% 6% 9% 57% 
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74 C-1-06-160-00 
ENT R.209 

Muebles ABC 
ENT C.159 Barrio 
María Auxiliadora 

Calle Zúñiga 0,42 10% 6% 6% 6% 14% 6% 9% 57% 

75 C-1-06-203-00 
ENT C.202 Bar 

La Montaña 
Fin de camino 

propiedad privada 
Los Gamboa 0,85 10% 6% 6% 6% 14% 5% 9% 56% 

76 C-1-06-007-00 
Abastecedor 

Andy Barrio Pilar 
(Ent. C.010) Calle 

Azulillos 
0 4,85 4% 8% 6% 6% 8% 7% 9% 48% 

77 C-1-06-036-00 
(Ent. R.222) 

Centro Educativo 
Tranquerillas 

(Ent. C040) Calle 
Los Angeles 

0 2 4% 4% 4% 3% 14% 6% 18% 53% 

78 C-1-06-181-00 ENT N.209 ENT C.186 0 0,365 4% 6% 6% 6% 8% 6% 18% 54% 

79 C-1-06-018-00 
(Ent. R.209) Calle 

Muro Verde 
Fin de camino 

propiedad privada 
Calle Muro 

Verde 
0,6 4% 10% 10% 10% 8% 4% 9% 55% 

80 C-1-06-001-00 
(Ent. R.209) 
Cementerio 

Tarbaca 

Fin de camino 
propiedad privada 

Calle 
Cementerio 
de Tarbaca 

0,125 10% 6% 8% 6% 8% 4% 9% 51% 

81 C-1-06-103-00 
ENT R.313 

Beneficio Río 
Tarrazú 

Fin de camino 
propiedad privada 

0 0,2 4% 10% 10% 10% 8% 3% 9% 54% 

82 C-1-06-104-00 
ENT R. 336 

Monterrey-San 
Andrés 

Rastrojales-Límite 
cantonal León 

Cortés 
Camino Viejo 1,4 4% 10% 10% 10% 8% 3% 9% 54% 

83 C-1-06-061-00 
ENT R.313 
Iglesia La 
Trinidad 

Fin de camino 
propiedad privada 

La Plaza 0,6 4% 10% 6% 6% 14% 5% 9% 54% 

84 C-1-06-066-00 
ENT C-07 

Abastacedor 
Andy 

Fin de camino 
propiedad privada 

Calle  Liceo 
Vuelta de 

Jorco 
0,67 6% 6% 6% 6% 14% 6% 9% 53% 

85 C-1-06-092-00 ENT C-89 
Limite cantonal 

Acosta 
La Legua los 

Naranjos 
6,6 4% 4% 4% 3% 14% 6% 18% 53% 

86 C-1-06-151-00 ENT C.128 ENT C.128 0 0,145 10% 10% 6% 6% 8% 5% 9% 54% 

87 C-1-06-200-00 
ENT N.217 Calle 

María Luisa 
Fin de camino 

propiedad privada 

Calle María 
Luisa/ Calle 

Nazareth 
0,075 10% 10% 6% 6% 8% 5% 9% 54% 
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88 C-1-06-095-00 ENT C-94 Fin de camino 
Camino viejo 

Legua Los 
Naranjos 

2,6 2% 10% 10% 10% 8% 4% 9% 53% 

89 C-1-06-096-00 
ENT C-95 Bar el 

golfo 
ENT C-92 Escuela 

Los Naranjo 

Camino viejo 
Legua Los 
Naranjos 

0,745 2% 10% 10% 10% 8% 4% 9% 53% 

90 C-1-06-175-00 
ENT C.174 Los 

Cenizaros 
Fin de camino 

propiedad privada 
Los 

Cenizaros 
0,195 4% 8% 6% 6% 14% 6% 9% 53% 

91 C-1-06-058-00 
ENT C-55 

Cancha Futbol 5 
ENT C-55 BªMaria 

Auxiliadora 
Barrio María 
Auxiliadora 

0,375 2% 4% 10% 6% 14% 6% 9% 51% 

92 C-1-06-105-00 
ENT C.104 
Rastrojales 

ENT R.336 
Cementerio 
Monterrey 

Calle 
Cementerio 

1,1 2% 10% 10% 10% 8% 4% 9% 53% 

93 C-1-06-088-00 
ENT C-87 Los 

Segura 
ENT C-86 Santa 

Marta 
Camino Los 

Seguras 
1,35 2% 6% 6% 6% 8% 6% 18% 52% 

94 C-1-06-026-00 
(Ent. R.209) 
Escuela Niño 

Jesus de Praga 
(Ent. C022) El Tigre 

Camino viaje 
a El Tigre de 

Tarbaca 
2,8 2% 2% 2% 3% 8% 4% 30% 51% 

95 C-1-06-005-00 
(Ent. C004) 

Camino Barrio 
San Rafael 

Fin de camino 
propiedad privada 

0 0,3 8% 8% 6% 6% 8% 4% 9% 49% 

96 C-1-06-062-00 
ENT R.209 Barrio 

El Carmen 
ENT C-11 Tierra 

Morada 

Camino viejo 
barrio San 

Rafael 
0,385 2% 8% 6% 6% 8% 4% 18% 52% 

97 C-1-06-148-00 
ENT C.128 El 

Trapiche 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,235 8% 10% 6% 6% 8% 5% 9% 52% 

98 C-1-06-195-00 
ENT N.217 Calle 

La Primavera 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,1 8% 10% 6% 6% 8% 5% 9% 52% 

99 C-1-06-087-00 
ENT C-86 Bar el 

Zarpe 
ENT C-89 

Camino Las 
Vueltas 

1,4 2% 6% 6% 6% 8% 5% 18% 51% 

100 C-1-06-130-00 ENT C.128 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,1 8% 10% 6% 6% 8% 5% 9% 52% 

101 C-1-06-156-00 
ENT R.209 

Muebles Talento 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,135 10% 8% 6% 6% 8% 5% 9% 52% 
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102 C-1-06-075-00 ENT C-86 Jocotal 
ENT C-49 

Cementerio Vuelta 
de Jorco 

0 3,8 4% 2% 2% 3% 14% 7% 18% 50% 

103 C-1-06-106-00 
ENT R.313 

Abastecedor 
Camacho 

Rastrojales-Límite 
cantonal León 

Cortés 

Ojo de Agua-
La Legua 

5,1 4% 6% 6% 6% 14% 6% 9% 51% 

104 C-1-06-121-00 
ENT R.313 

Escuela Idelfonso 
Camacho P. 

ENT R.313 Plaza 
de La Legua 

0 0,3 4% 8% 8% 10% 8% 4% 9% 51% 

105 C-1-06-032-00 
(Ent. R.209) Bar 

La Tranca 
ENT C-129 
Salitrillos 

Camino Palo 
Blanco 

1,85 4% 6% 6% 6% 14% 6% 9% 51% 

106 C-1-06-099-00 ENT R.313 ENT R.313 0 0,3 4% 6% 6% 6% 14% 6% 9% 51% 

107 C-1-06-100-00 
ENT R.313 

Recibidor de café 
ENT R.313 Puente 

de Monterrey 
La Simona 0,4 4% 6% 6% 6% 14% 6% 9% 51% 

108 C-1-06-054-00 
ENT R.313 Barrio 

San José-La 
Trinidad 

ENT C-050 Iglesia 
Barrio Corazón de 

Jesús 
0 3 4% 10% 4% 3% 14% 7% 9% 51% 

109 C-1-06-021-00 
(Ent. C020) 

Entrada Hotel 
Altavista 

Fin de camino 
propiedad privada 

0 0,7 2% 10% 8% 10% 8% 4% 9% 51% 

110 C-1-06-110-00 
ENT C.109 Ojo 

de Agua 

Fin de camino-
Límite cantonal 

León Cortés 

Camino viejo 
a Santa Rosa 

1,9 2% 2% 2% 3% 8% 2% 30% 49% 

111 C-1-06-063-00 
ENT R.209 Ojo 

de agua 
ENT R.209 Tanque 

Ay A 
Ojo de Agua 0,475 10% 4% 6% 3% 14% 4% 9% 50% 

112 C-1-06-090-00 
ENT C-86 Santa 
Marta la Meseta 

ENT C-89 
Camino 

Santa Marta 
0,75 2% 6% 6% 6% 8% 4% 18% 50% 

113 C-1-06-048-00 
ENT C-047 San 

Gabriel 
ENT C-54  Calle al 

cementerio 
Calle 

Cementerio 
0,3 4% 6% 4% 3% 8% 6% 18% 49% 
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114 C-1-06-166-00 
ENT C.165 El 

Coral 
ENT C.170 Barrio 
Corazón de Jesús 

El Coral 0,365 10% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 50% 

115 C-1-06-053-00 
ENT R.313 La 

Trinidad 
ENT C-55 Pulpería 

La Campeona 
Barrio Nuevo 1,225 4% 10% 6% 6% 8% 7% 9% 50% 

116 C-1-06-122-00 ENT C.113 
Fin de camino-
Quebrada Son 

Zapote 
La Palma 0,4 4% 8% 8% 10% 8% 3% 9% 50% 

117 C-1-06-004-00 
(Ent. R.209) 

Abastecedor La 
Cruz 

ENT C-063 Ojo de 
agua, Vuelta de 

Jorco 
0 2,2 4% 6% 6% 6% 8% 6% 9% 45% 

118 C-1-06-135-00 
ENT C.134 
Guinealillo 

La Rinconada-fin 
de camino lím. 
Cant. Desamp 

La Rinconada 1,025 2% 6% 6% 6% 14% 5% 9% 48% 

119 C-1-06-003-00 
(Ent. R.209) Soda 

Donde Chemo 
(Ent.R.209) Calle Alpízar 0,425 6% 8% 6% 6% 8% 5% 9% 48% 

120 C-1-06-183-00 
ENT C.182 Barrio 

Las Mercedes 
Fin de camino 

propiedad privada 
Camino 
Lourdes 

1,2 10% 2% 2% 3% 20% 2% 9% 48% 

121 C-1-06-171-00 ENT C.170 
Fin de camino-
Límite cantonal 
Desamparados 

0 0,175 4% 4% 4% 3% 8% 5% 18% 46% 

122 C-1-06-189-00 
ENT C.190 

Albergue Santa 
María 

ENT C.190 0 0,38 4% 4% 4% 3% 8% 5% 18% 46% 

123 C-1-06-091-00 
ENT C-89 Casa 

del Maestro 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,95 8% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 47% 

124 C-1-06-030-00 
(Ent. C-129) 

Salitrillos 
Fin de camino 

propiedad privada 

Calle Barrio 
Virgen de 

Guadalupe 
(Chiflón) 

1,7 4% 6% 4% 3% 14% 6% 9% 46% 

125 C-1-06-041-00 
(Ent. C040) Calle 

los Naranjos 
Fin de camino 

propiedad privada 
Calle Los 
Naranjos 

0,3 4% 8% 6% 6% 8% 5% 9% 46% 

126 C-1-06-191-00 
ENT C.184 Calle 

Bellavista 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,3 4% 6% 6% 6% 8% 6% 9% 45% 

127 C-1-06-172-00 
ENT C.170 La 

Cartonera 
Fin de camino 

propiedad privada 
La Cartonera 0,3 10% 6% 4% 3% 8% 5% 9% 45% 



[PLAN QUINQUENAL DE CONSERVACIÓN, DESARROLLO Y 
SEGURIDAD VIAL DEL CANTÓN DE ASERRÍ] PERIODO 2017-2021 

 

79 
 

128 C-1-06-029-00 
(Ent. C020) 

Cuesta Grande 

(Ent. C030) Camino 
Virgen de 

Guadalupe 

Cuesta 
Grande 

2,3 4% 8% 6% 6% 8% 4% 9% 45% 

129 C-1-06-188-00 
ENT C.186 
Pulpería El 
Higuerón 

Fin de camino 
propiedad privada 

Los Pinos 0,48 2% 4% 4% 3% 8% 5% 18% 44% 

130 C-1-06-044-00 
ENT R.209 Bar 

Kamakiri 
Fin de camino 

propiedad privada 
Calle 

Kamakiri 
0,425 4% 8% 6% 6% 8% 4% 9% 45% 

131 C-1-06-082-00 
ENT C-73 Barrio 

La Rosalía 
ENT C-73 La Rosalía 0,23 4% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 44% 

132 C-1-06-084-00 
ENT R.209 

Edificio Chirripó 
Fin de camino 

propiedad privada 
Barrio Los 
Cipreses 

0,45 4% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 44% 

133 C-1-06-118-00 ENTC C.117 ENTC C.117 0 0,1 4% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 44% 

134 C-1-06-070-00 
ENT R.209 Los 

talleres 
Limite cantonal 

Acosta 
Laminillas 0,875 4% 4% 4% 3% 14% 6% 9% 44% 

135 C-1-06-120-00 
ENT R.313 Bar 

La Deportiva 
Fin de camino 

propiedad privada 
Barrio El 
Gabriel 

0,3 4% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 44% 

136 C-1-06-024-00 
(Ent. C020) 

Sombrilla Verde 
La Joya - Límite 

cantonal 

Camino 
Sombrilla 

Verde 
2,2 2% 4% 4% 3% 8% 4% 18% 43% 

137 C-1-06-197-00 
ENT N.217 
SuperPoás 

Fin de camino 
propiedad privada 

0 0,15 10% 4% 4% 3% 8% 6% 9% 44% 

138 C-1-06-067-00 
ENT C-07 Barrio 

Corazón de 
Jesús 

Fin de camino, 
limite cantonal 

Acosta 

Barrio 
Corazón de 

Jesús 
0,8 4% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 43% 

139 C-1-06-016-00 
(Ent. R.209) 

Barrio Lourdes 
ENT C-10 Calle 

Azulillos 
0 3,5 2% 6% 6% 6% 8% 6% 9% 43% 
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140 C-1-06-196-00 
ENT N.217 

Camino 13 de 
Enero 

Fin de camino 
propiedad privada 

13 de Enero 0,11 8% 6% 4% 3% 8% 5% 9% 43% 

141 C-1-06-111-00 
ENT C.119 La 
Legua El Alto 

San Francisco fin 
de camino-Límite 

cant L.C. 
0 0,7 4% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 43% 

142 C-1-06-076-00 
ENT C-75 El 

Solano 
Fin de camino 

propiedad privada 
El Solano 0,4 4% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 43% 

143 C-1-06-093-00 
ENT C-92 

Tanque de AyA 
Fin de camino 

propiedad privada 
Calle viejo 
Ceiba Alta 

0,5 4% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 43% 

144 C-1-06-094-00 ENT C-92 
Fin de camino 

propiedad privada 
Calle Cerro 
Caraigres 

1,7 4% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 43% 

145 C-1-06-115-00 ENT C.114 
Entrada Finca del 

ICE 
0 2,5 4% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 43% 

146 C-1-06-124-00 
ENT C.113 

Iglesia El Alto del 
Aguacate 

Rio La Dicha-Límite 
cantonal Acosta 

Camino Los 
Campos 

3,025 4% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 43% 

147 C-1-06-112-00 ENT C.113 
Fin de camino Río 

Pirrís 
Chirracal 2,7 2% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 42% 

148 C-1-06-083-00 
ENT C-49 Barrio 

Los Cruz 
Fin de camino 

propiedad privada 
Barrio los 

Cruz 
0,35 2% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 42% 

149 C-1-06-098-00 
ENT R.313 Villa 

Nueva 
ENT R.313 

Caminio viejo 
a Monterrey 

1 2% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 42% 

150 C-1-06-132-00 

ENT C.128 Barrio 
San Antonio-

Iglesia Ej. 
Salvación 

Fin de camino 
propiedad privada 

0 1,1 2% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 42% 

151 C-1-06-133-00 
ENT C.128 
Estadio ST 

Center 

ENT C.134 
Guinealillo 

El Cerro 2,425 2% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 42% 

152 C-1-06-134-00 
ENT R.304 
Mirador Los 

ENT C.129 Guinealillo 2,45 2% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 42% 
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Portones-
Guinealillo 

153 C-1-06-125-00 
ENT R.313 Barrio 

Los Venegas 
ENT C.106 Ojo de 

Agua La Legua 
Barrio Los 
Venegas 

1,25 2% 6% 6% 6% 8% 5% 9% 42% 

154 C-1-06-042-00 
(Ent. C040) 

Camino Viejo Los 
Angeles 

Fin de camino 
propiedad privada 

Calle vieja 
Los Angeles 

0,25 2% 2% 10% 6% 8% 4% 9% 41% 

155 C-1-06-002-00 ENT R.209 
(Ent. C001) 
Cementerio 

Tarbaca 

Calle Salón 
Comunal de 

Tarbaca 
0,225 4% 4% 6% 3% 8% 4% 9% 38% 

156 C-1-06-025-00 
(Ent. R.209) 

Iglesia Tarbaca 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,5 4% 8% 4% 3% 8% 5% 9% 41% 

157 C-1-06-198-00 
ENT N.312 Calle 

La Unión 
Fin de camino 

propiedad privada 
La Unión 0,2 8% 4% 4% 3% 8% 5% 9% 41% 

158 C-1-06-077-00 
ENT C-75  Calle 

Guanacaste 
ENT C-75 

Calle El 
Guanocaste 

0,28 2% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 41% 

159 C-1-06-127-00 
ENT R.313 Barrio 

San Isidro 
Fin de camino 

propiedad privada 
Camino San 

Isidro 
3,2 2% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 41% 

160 C-1-06-136-00 
ENT C.129 Las 

Quebradas 
Fin de camino 

propiedad privada 
Camino Las 
Quebradas 

0,7 2% 6% 6% 6% 8% 4% 9% 41% 

161 C-1-06-011-00 
(Ent. C005) 

Barrio San Rafael 
(Ent. C.005) Tierra 

Morada 

Camino 
Tierra 

Morada 
0,9 2% 2% 2% 3% 8% 5% 18% 40% 

162 C-1-06-039-00 
(Ent. R.222) Sala 
de Pool, La Rita 

(Ent. C040) Calle 
Los Angeles 

Calle hacia 
los Monge 

1,825 8% 8% 2% 3% 8% 3% 9% 41% 

163 C-1-06-097-00 ENT C-95 ENT C-92 0 1,7 2% 6% 6% 6% 8% 2% 9% 39% 

164 C-1-06-028-00 
(Ent. R. 209) La 

Cuesta 

(Ent. C049) 
Cementerio Vuelta 

de Jorco 

Calle hacia el 
Cementerio 

VJ 
0,2 4% 6% 6% 6% 8%  9% 39% 
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165 C-1-06-078-00 
ENT C-75 Barrio 

El Jardín 
ENT C-051 Limonal 

Barrio el 
Jardín 

0,9 4% 2% 2% 3% 14% 4% 9% 38% 

166 C-1-06-064-00 
ENT R.209 

Restaurante la 
Viagra 

ENT R.209 El Real 
Calle el 
Ciprés 

0,3 4% 4% 6% 3% 8% 4% 9% 38% 

167 C-1-06-117-00 
ENT C.113 

Asprofrijol de 
Bijagual 

ENT C.113 0 1 4% 2% 4% 3% 8% 7% 9% 37% 

168 C-1-06-147-00 
ENT C.146 

Abastecedor Las 
Lajas 

Fin de camino 
propiedad privada 

Cuesta El 
Pajarito 

1,15 4% 4% 4% 3% 8% 5% 9% 37% 

169 C-1-06-046-00 
ENT C-047 Calle 
el Hidrante San 

Gabriel 

Fin de camino 
propiedad privada 

Calle El 
Hidrante 

0,325 4% 4% 6% 3% 8% 3% 9% 37% 

170 C-1-06-017-00 
ENT R.209 La 

Galera del Maíz 

ENT C-10 Calle 
Azulillos El 
Basurero 

Cuesta de 
Piedra 

2,25 2% 8% 4% 3% 8% 4% 9% 38% 

171 C-1-06-154-00 
ENT R.209 

Taquería Papillos 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,145 8% 2% 2% 3% 8% 5% 9% 37% 

172 C-1-06-126-00 
ENT C.106 Ojo 

de Agua-La 
Legua 

ENT C.125 Barrio 
Los Venegas 

0 0,23 2% 6% 6% 6% 8%  9% 37% 

173 C-1-06-013-00 
(Ent. C010) Calle 

Azulillos 

(Ent. C.012) 
Camino Las 

Doñitas 

Camino Las 
Doñitas 

0,2 4% 4% 4% 3% 8% 4% 9% 36% 

174 C-1-06-199-00 ENT C.190 
Fin de camino 

propiedad privada 
Urbanización 

Don Gelo 
0,7 2% 4% 4% 3% 8% 6% 9% 36% 

175 C-1-06-056-00 
ENT C-48 Calle 
al Cementerio 

Fin de camino 
propiedad privada 

Calle El 
Fabián 

0,2 4% 8% 2% 3% 8% 3% 9% 37% 

176 C-1-06-033-00 
(Ent. R.222) 

Barrio La Rita 
(Ent. R. 209) 

Tanque El Torno 
Camino La 

Rita 
1 2% 4% 4% 3% 8% 5% 9% 35% 

177 C-1-06-034-00 
(Ent. C022) 

Camino El Tigre 
Fin de camino 

propiedad privada 
Camino Los 

Segura 
0,5 2% 4% 4% 3% 8% 5% 9% 35% 
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178 C-1-06-071-00 

ENT R.209 
Asociación de 
Apicultores, 

Pulperia la Minita 

ENT C-80 Calle 
Los Quesada 

La Minilla 0,8 2% 4% 4% 3% 8% 5% 9% 35% 

179 C-1-06-038-00 
(Ent. R.222) Calle 

Nazareth 
Fin camino 

propiedad privada 
0 0,1 4% 6% 2% 3% 8% 4% 9% 36% 

180 C-1-06-072-00 
ENT R.209 

Talleres 
ENT R.209 Palí 
Vuelta de Jorco 

Camino Los 
Lotes 

0,95 2% 4% 4% 3% 8% 5% 9% 35% 

181 C-1-06-184-00 
ENT C.182 Hogar 

Crea Aserrí 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,325 8% 2% 2% 3% 8% 4% 9% 36% 

182 C-1-06-012-00 
(Ent. R. 209) Bar 

Las Doñitas 
(Ent. C.010) Calle 

Azulillos 
0 0,8 4% 4% 2% 3% 8% 5% 9% 35% 

183 C-1-06-009-00 
(Ent. C020) 

Camino Altavista 
(Ent. C.010) 

Camino El Alto 
0 0,4 4% 4% 4% 3% 8% 2% 9% 34% 

184 C-1-06-116-00 
ENT C.113 

Iglesia Nueva 
Parritilla 

Fin de camino 
propiedad privada 

Camino viejo 
Bijagual 

0,465 4% 2% 4% 3% 8% 4% 9% 34% 

185 C-1-06-014-00 
(Ent. C010) Calle 
Tierra del Lobo 

Fin de camino 
propiedad privada 

Camino 
Tierra del 

Lobo 
0,525 4% 6% 2% 3% 8% 2% 9% 34% 

186 C-1-06-006-00 

(Ent. C007) 
Pulpería La 

Esquina Cedral 
Abajo 

Fin de camino 
propiedad privada 

Cedral la Playa 

Cedral La 
Playa 

2 4% 6% 4% 3% 8%  9% 34% 

187 C-1-06-008-00 
(Ent. C007) 

Camino Maquina 
Vieja 

Fin de camino Río 
Jorco 

0 0,8 2% 2% 2% 3% 8% 3% 9% 29% 

188 C-1-06-145-00 ENT C.129 
ENT C.137 EL 

Rincón 
0 0,5 2% 4% 4% 3% 8% 2% 9% 32% 

189 C-1-06-045-00 
ENT C-04 

Camino San 
Rafael 

ENT C-06 Camino 
Cedral La Playa 

0 1,85 2% 2% 4% 3% 8% 4% 9% 32% 
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190 C-1-06-031-00 
(Ent. C010) Calle 

El Guaco 
Fin de camino 

propiedad privada 
Calle El 
Guaco 

0,89 2% 4% 4% 3% 8% 2% 9% 32% 

191 C-1-06-060-00 
ENT C-55 

Pulperia San 
Isidro 

Fin de camino 
propiedad privada 

0 0,1 2% 2% 2% 3% 8% 5% 9% 31% 

192 C-1-06-074-00 ENT C-73 
Fin de camino Río 

Candelaria 
Camino al 

Tajo 
1,9 4% 2% 2% 3% 8% 4% 9% 32% 

193 C-1-06-131-00 
ENT C.128 Barrio 

Los Itabos 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 0,625 2% 2% 2% 3% 8% 5% 9% 31% 

194 C-1-06-102-00 ENT R.313 ENT R.313 
Camino viejo 

a la Legua 
1,7 4% 2% 2% 3% 8% 3% 9% 31% 

195 C-1-06-108-00 
ENT C.106 
Pulpería La 

Amistad 

ENT C.106 
Pulpería Los 

Laureles 

Calle Los 
Valverde 

0,65 4% 2% 2% 3% 8% 3% 9% 31% 

196 C-1-06-109-00 ENT C.106 
El Higuerón-Límite 

cantonal León 
Cortés 

Camino Los 
Umaña 

0,7 4% 2% 2% 3% 8% 3% 9% 31% 

197 C-1-06-107-00 ENT C.106 
Recibidor café 

Rastrojales-Límite 
cant. León C 

0 1,1 4% 2% 2% 3% 8% 3% 9% 31% 

198 C-1-06-123-00 
ENT C.113 

Abastecedor 
Sorpresa 

Fin de camino 
propiedad privada 

La Laguna 2,4 4% 2% 2% 3% 8% 2% 9% 30% 

199 C-1-06-137-00 
ENT C.129 El 

Rincón 
ENT C.136 Las 

Quebradas 
Calle El 
rincón 

1,25 2% 2% 2% 3% 8% 3% 9% 29% 

200 C-1-06-015-00 
(Ent. C014) 
Sendero Los 

Conejos 

(Ent. C.010) Calle 
Azulillos 

Camino del 
Sendero Los 

Conejos 
0,4 2% 2% 2% 3% 8% 2% 9% 28% 

201 C-1-06-152-00 ENT C.137 
Fin de camino 

propiedad privada 
0 1,4 2% 2% 2% 3% 8% 2% 9% 28% 
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202 C-1-06-187-00 
ENT C.186 La 

Piedra de Aserrí 
Fin de camino 

propiedad privada 
Piedra de 

Aserrí 
0,925 2% 2% 2% 3% 8% 2% 9% 28% 

203 C-1-06-201-00 
ENT N.217 
Iglesia Poás 

Fin de camino 
propiedad privada 

0 0,5 2% 2% 2% 3% 8% 2% 9% 28% 

204 C-1-06-204-00 
ENT C.193 Bar 

La Montaña 
ENT C.010 Calle 

Azulillos 
Camino El 

Alto 
6,15 2% 2% 2% 3% 8% 2% 9% 28% 
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Anexo 2 

Detalle de las normas de calidad e intervención 
 

Actual Meta 

Tipo de 
intervención 

Actividad 
Costo 

unitario 
Unida 
/km 

unidad 
Intervenci

ones 
anuales 

Frecuen
cia de la 
interven

ción 

Costo Norma de 
intervención/ km 

equivalente 
(Adm.) 

Costo Norma de 
intervención/ km 

equivalente 
(contrato) 

Tipo 
superfi

cie 
Estado 

Tipo 
superfi

cie 
Estado 

Asfalto Bueno  Asfalto Bueno  Conservación 

Bacheo con mezcla asfáltica en 
caliente 

          
63.934,39  

363 t 1 Cada año 

₡119.513.921 
  

  
   

₡136.421.565 
  

  
   

Limpieza de cunetas revestidas de 
manera manual 

          
12.809,44  

1000 m3 2 Cada año 

Mantenimiento de tubería pluvial 
          

60.000,00  
1000 ml 1 

Cada tres 
años 

Señalización horizontal (línea izq, 
derecha, centro simple) 

    
1.700.000,00  

1 km 1 Cada año 

Reconstrucción y mantenimiento de 
cunetas 

          
15.000,00  

1000 m2 1 
Cada tres 

años 

Asfalto Regular Asfalto Bueno  Rehabilitación 

Reconstrucción y mantenimiento de 
cunetas 

          
15.000,00  

1000 m2 1 Cada año 

₡181.750.978 ₡207.064.688 

Tubería de Hormigón de clase C-14 
0,81 m para carreteras 

          
60.000,00  

1000 m 1 - 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Aceras de Hormigón 
          

19.052,91  
2200 m2 1 - 

Construcción de cordón de 
hormigón 

          
16.885,39  

1000 m 1 - 

Pavimento bituminosos en caliente 
          

53.385,71  
605 t 1 

Cada tres 
años 

Señalización horizontal (línea izq, 
derecha, centro simple) 

    
1.700.000,00  

1 km 1 
Cada tres 

años 

Señalización vertical (alto, ceda) 
          

81.897,70  
10 u 1 

Cada tres 
años 

Asfalto Regular Asfalto Regular 
Mantenimiento 

periódico o 
rutinario  

Bacheo con mezcla asfáltica en 
caliente 

          
63.934,39  

330 t 1 Cada año 

₡29.995.493 
  

₡34.129.861 
  

Limpieza de tomas, cabezales y 
alcantarillas 

          
29.691,77  

2 u 2 Cada año 

Limpieza de cunetas revestidas de 
manera manual 

          
12.809,44  

500 m3 2 Cada año 

Asfalto Malo Asfalto Bueno  Reconstrucción 

Tubería de Hormigón de clase C-14 
0,81 m para carreteras 

          
60.000,00  

1000 m 1 - 
₡140.891.115 

  
₡160.568.252 

  Cuneta de hormigón de cemento 
Portland 

          
17.008,91  

1000 m2 1 - 
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Perfilado de pavimentos 
            

1.100,00  
5000 m2 1 - 

Colocación de carpeta asfáltica en 
caliente 

          
12.500,00  

550 t 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de base de agregado 
triturado, Graduación B  

          
20.682,27  

750 m3 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de sub-base 
granular, Graduación B 

          
18.901,91  

1250 m3 1 - 

Señalización horizontal (línea izq, 
derecha, centro simple) 

    
1.700.000,00  

1 km 1 - 

Señalización vertical (alto, ceda) 
          

81.897,70  
10 u 1 - 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Asfalto Malo Asfalto Regular Rehabilitación 

Bacheo con mezcla asfáltica en 
caliente 

          
63.934,39  

330 t 1 Cada año 

₡82.417.286 
  
  

  
  
  
  

₡93.711.810 
  
  

  
  
  
  

Perfilado de pavimentos 
            

1.100,00  
5000 m2 1 - 

Colocación de carpeta asfáltica en 
caliente 

          
12.500,00  

550 t 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de base de agregado 
triturado, Graduación B  

          
20.682,27  

750 m3 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de sub-base 
granular, Graduación B 

          
18.901,91  

1250 m3 1 - 

Señalización horizontal (línea izq, 
derecha, centro simple) 

    
1.700.000,00  

1 km 1 - 

Señalización vertical (alto, ceda) 
          

81.897,70  
10 u 1 - 

Conformación de cunetas y 
espaldones 

                
165,41  

1000 m2 1 Cada año 

Asfalto Malo Asfalto Malo 
Mantenimiento 

periódico o 
rutinario  

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 1 Cada año 

₡17.232.091 
  

₡19.693.818 
  

Bacheo de urgencia 
          

73.214,39  
220 t 1 

Cada dos 
años 

Conformación de cunetas y 
espaldones 

                
165,41  

1000 m2 1 Cada año 

Concret
o 

Bueno  
Concret

o 
Bueno  Conservación 

Limpieza de cunetas revestidas de 
manera manual 

          
12.809,44  

500 m3 2 Cada año 
₡174.518.690 

  
  
  

₡198.378.503 
  
  
  

Sellado de juntas para losas 
reconstruidas 

            
2.462,37  

1000 m 1 
Cada tres 

años 
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Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Limpieza de tomas, cabezales y 
alcantarillas 

          
29.691,77  

2 u 2 Cada año 

Mantenimiento de losas de 
concreto  

          
30.000,00  

5000 m2 1 
Cada tres 

años 

Concret
o 

Regular 
Concret

o 
Bueno  Rehabilitación 

Mantenimiento de losas de 
concreto  

          
30.000,00  

5000 m2 1 
Cada tres 

años 

₡321.200.215 ₡365.180.149 

Sellado de juntas para losas 
reconstruidas 

            
2.462,37  

1000 m 1 
Cada tres 

años 

Señalización horizontal (línea izq, 
derecha, centro simple) 

    
1.700.000,00  

1 km 1 - 

Señalización vertical (alto, ceda) 
          

81.897,70  
10 u 1 - 

Limpieza de cunetas revestidas de 
manera manual 

          
12.809,44  

500 m3 2 Cada año 

Suministro, colocación y 
compactación de base de agregado 
triturado, Graduación B  

          
20.682,27  

750 m3 1 - 

Aceras de Hormigón 
          

19.052,91  
2200 m2 1 - 

Construcción de cordón de 
hormigón 

          
16.885,39  

1000 m 1 - 

Construcción de losa de concreto 
de 245 kg/cm2 

          
85.000,00  

500 m3 1 - 

Reconstrucción y mantenimiento de 
cunetas 

          
15.000,00  

1000 m2 1 
Cada dos 

años 

Concret
o 

Regular 
Concret

o 
Regular 

Mantenimiento 
periódico o 

rutinario  

Reconstrucción y mantenimiento de 
cunetas 

          
15.000,00  

1000 m2 1 
Cada dos 

años 

₡187.474.957 
  

₡213.185.666 
  Limpieza de cunetas revestidas de 

manera manual 
          

12.809,44  
500 m3 2 Cada año 

Mantenimiento de losas de 
concreto  

          
30.000,00  

5000 m2 1 
Cada tres 

años 

Concret
o 

Malo 
Concret

o 
Bueno  Reconstrucción 

Cuneta de hormigón de cemento 
Portland 

          
17.008,91  

0,67 m2 1 - 

₡129.470.331 ₡147.551.642 

Tubería de Hormigón de clase C-14 
0,81 m para carreteras 

          
60.000,00  

1000 m 1 - 

Construcción de losa de concreto 
de 245 kg/cm2 

          
85.000,00  

500 m3 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de base de agregado 
triturado, Graduación B  

          
20.682,27  

750 m3 1 - 

Señalización vertical (alto, ceda) 
          

81.897,70  
10 u 1 - 
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Señalización horizontal (línea izq, 
derecha, centro simple) 

    
1.700.000,00  

1 km 1 - 

Concret
o 

Malo 
Concret

o 
Regular Rehabilitación 

Suministro, colocación y 
compactación de base de agregado 
triturado, Graduación B  

          
20.682,27  

750 m3 1 - 

₡63.958.760 
  

₡72.681.356 
  Construcción de losa de concreto 

de 245 kg/cm2 
          

85.000,00  
500 m3 1 - 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Concret
o 

Malo 
Concret

o 
Malo 

Mantenimiento 
periódico o 

rutinario 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

₡47.069.567 
  

₡53.490.219 
  

Conformación de cunetas y 
espaldones 

                
165,41  

1000 m2 1 Cada año 

Construcción de losa de concreto 
de 245 kg/cm2 

          
85.000,00  

500 m3 1 - 

Lastre Bueno  Lastre Bueno  Conservación 

Conformación de camino y ripeado 
con maquinaria 

            
5.000,00  

750 m3 1 Cada año 

₡51.082.539 
  

  
  

₡58.080.642 
  

  
  

Limpieza de tomas, cabezales y 
alcantarillas 

          
29.691,77  

1 u 2 Cada año 

Aceras de Hormigón 
          

19.052,91  
2200 m2 1 - 

Señalización vertical (alto, ceda) 
          

81.897,70  
10 u 1 - 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Lastre Regular Lastre Bueno  Rehabilitación 

Conformación de camino y ripeado 
con maquinaria 

            
5.000,00  

34,795 m3 1 - 

₡75.141.064 ₡85.875.501 

Suministro, colocación y 
compactación de lastre  

          
15.000,00  

750 m3 1 - 

Tubería de Hormigón de clase C-14 
0,81 m para carreteras 

          
60.000,00  

1000 m 2 Cada año 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Lastre Regular Lastre Regular 
Mantenimiento 

periódico o 
rutinario  

Conformación de camino y ripeado 
con maquinaria 

            
5.000,00  

750 m3 1 Cada año 

₡10.808.347 
  

₡12.352.397 
  Limpieza de cunetas revestidas de 

manera manual 
          

12.809,44  
500 m3 2 Cada año 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Lastre Malo Lastre Bueno  Reconstrucción 

Limpieza de tomas, cabezales y 
alcantarillas 

          
29.691,77  

2 u 2 Cada año 

₡98.754.914 ₡112.741.267 
Conformación de camino y ripeado 
con maquinaria 

            
5.000,00  

500 m3 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de lastre  

          
15.000,00  

750 m3 1 - 
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Cuneta de hormigón de cemento 
Portland 

          
17.008,91  

1000 m2 1 - 

Tubería de Hormigón de clase C-14 
0,81 m para carreteras 

          
60.000,00  

1000 m 1 - 

Emulsión asfáltica para 
imprimación 

                
440,74  

5500 l 1 - 

Lastre Malo Lastre Regular Rehabilitación 

Conformación de cunetas y 
espaldones 

                
165,41  

1000 m2 2 Cada año 

₡14.757.067 
  

₡16.865.219 
  

Conformación de camino y ripeado 
con maquinaria 

            
5.000,00  

500 m3 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de lastre  

          
15.000,00  

750 m3 1 - 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Lastre Malo Lastre Malo 
Mantenimiento 

periódico o 
rutinario  

Conformación de cunetas y 
espaldones 

                
165,41  

1000 m2 2 Cada año 

₡2.944.567 ₡3.365.219 
Conformación de camino y ripeado 
con maquinaria 

            
5.000,00  

500 m3 1 Cada año 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Tratami
ento 

Superfi
cial 

Bueno  

Tratami
ento 

Superfi
cial 

Bueno  Conservación 

Emulsión asfáltica para 
imprimación 

                
440,74  

5500 l 1 
Cada dos 

años 
₡2.691.153 ₡3.075.603 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Tierra  Regular Tierra  Regular 
Mantenimiento 

periódico o 
rutinario  

Conformación de camino con Back 
Hoe y Niveladora 

            
3.500,00  

500 m3 1 Cada año 
₡1.983.390 

  
₡2.266.731 

  

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Lastre Bueno  Asfalto  Bueno  Mejoramiento  

Tubería de Hormigón de clase C-14 
0,81 m para carreteras 

          
60.000,00  

1000 m 1 - 

₡130.822.408 
  
  

  
  
  
  
  

₡149.340.724 
  
  

  
  
  
  
  

Cuneta de hormigón de cemento 
Portland 

          
17.008,91  

1000 m2 1 - 

Conformación de camino y ripeado 
con maquinaria 

            
5.000,00  

500 m3 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de sub-base 
granular, Graduación B 

          
18.901,91  

1000 m3 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de base de agregado 
triturado, Graduación B  

          
20.682,27  

750 m3 1 - 

Colocación de carpeta asfáltica en 
caliente 

          
12.500,00  

550 t 1 - 

Chapea derecho de vía 
                  

34,74  
4000 m2 2 Cada año 

Señalización horizontal (línea izq, 
derecha, centro simple) 

    
1.700.000,00  

1 km 1 - 
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Señalización vertical (alto, ceda) 
          

81.897,70  
10 u 1 - 

Lastre Bueno  
Concret

o 
Bueno  Mejoramiento  

Conformación de camino y ripeado 
con maquinaria 

            
5.000,00  

500 m3 1 - 

₡212.603.160 
  

₡242.429.367 
  

Tubería de Hormigón de clase C-14 
0,81 m para carreteras 

          
60.000,00  

1000 m 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de base de agregado 
triturado, Graduación B  

          
20.682,27  

750 m3 1 - 

Cuneta de hormigón de cemento 
Portland 

          
17.008,91  

1000 m2 1 - 

Construcción de cordón de 
hormigón 

          
16.885,39  

1000 m 1 - 

Aceras de Hormigón 
          

19.052,91  
2200 m2 1 - 

Señalización horizontal (línea izq, 
derecha, centro simple) 

    
1.700.000,00  

1 km 1 - 

Señalización vertical (alto, ceda) 
          

81.897,70  
10 u 1 - 

Construcción de losa de concreto 
de 245 kg/cm2 

          
85.000,00  

500 m3 1 - 

Tierra  Regular Lastre Bueno  Mejoramiento  

Limpieza de tomas, cabezales y 
alcantarillas 

          
29.691,77  

2 u 2 Cada año 

₡98.509.205 
  

  
  

₡112.581.949 
  

  
  

Conformación de camino con Back 
Hoe y Niveladora 

            
3.500,00  

500 m3 1 - 

Suministro, colocación y 
compactación de lastre  

          
15.000,00  

750 m3 1 - 

Conformación de camino y ripeado 
con maquinaria 

            
5.000,00  

750 m3 1 - 

Tubería de Hormigón de clase C-14 
0,81 m para carreteras 

          
60.000,00  

1000 m 1 - 

Cuneta de hormigón de cemento 
Portland 

          
17.008,91  

1000 m2 1 - 
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Anexo 3 

Escenarios de intervención 

Escenario 1: Mantenimiento de la Red Vial Cantonal Total Inicial 

Tipo de intervención Norma de Calidad 
Km 

aplicables 
Costo por Km 

(Adm) 
Costo por Km 

(Contr) 
Total (Adm) Total (Contra) 

Conservación Asfalto Bueno-Asfalto Bueno 22,882 ₡56.513.919,81 ₡64.421.563,62 ₡1.293.151.513,09 ₡1.474.094.218,77 

Mantenimiento periódico o rutinario Asfalto Regular-Asfalto Regular 15,783 ₡29.995.492,81 ₡34.129.860,73 ₡473.418.863,08 ₡ 538.671.591,92 

Mantenimiento periódico o rutinario Asfalto Malo-Asfalto Malo 7,535 ₡17.232.091,06 ₡19.693.818,36 ₡129.843.806,16 ₡148.392.921,32 

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Bueno-Concreto Bueno 5,805 ₡174.518.689,99 ₡198.378.502,85 ₡1.013.080.995,41 ₡1.151.587.209,04 

Mantenimiento periódico o rutinario 
Concreto Regular-Concreto 

Regular 
2,31 ₡187.474.957,45 ₡213.185.665,66 ₡433.067.151,71 ₡492.458.887,67 

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Malo-Concreto Malo 0,67 ₡47.069.566,95 ₡53.490.219,38 ₡31.536.609,86 ₡ 35.838.446,98 

Conservación Lastre Bueno-Lastre Bueno 66,23 ₡4.974.491,95 ₡5.685.133,66 ₡329.460.601,98 ₡376.526.402,26 

Mantenimiento periódico o rutinario Lastre Regular-Lastre Regular 43,062 ₡10.808.347,24 ₡12.352.396,84 ₡465.429.048,80 ₡531.918.912,91 

Mantenimiento periódico o rutinario Lastre Malo-Lastre Malo 51,245 ₡2.944.566,95 ₡3.365.219,38 ₡150.894.333,56 ₡172.450.666,92 

Conservación 
Tratamiento Bueno-Tratamiento 

Bueno 
0,425 ₡2.691.152,89 ₡3.075.603,31 ₡1.143.739,98 ₡1.307.131,41 

Mantenimiento periódico o rutinario Tierra Regular-Tierra Regular 51,01 ₡1.983.389,79 ₡2.266.731,19 ₡101.172.713,13 ₡115.625.957,86 

     ₡4.422.199.376,74 ₡5.038.872.347,06 

 

Escenario 2: Llevar a buen estado toda la Red Vial Cantonal Total Inicial 

Tipo de intervención Norma de Calidad 
Km 

aplicables 
Costo por Km 

(Adm) 
Costo por Km 

(Contr) 
Total (Adm) Total (Contra) 

Conservación Asfalto Bueno-Asfalto Bueno 22,882 ₡56.513.919,81 ₡64.421.563,62 ₡1.293.151.513,09 ₡1.474.094.218,77 

Rehabilitación Asfalto Regular-Asfalto Bueno 15,783 ₡54.069.005,84 ₡61.562.447,00 ₡853.371.119,17 ₡971.640.100,96 

Reconstrucción Asfalto Malo-Asfalto Bueno 7,535 ₡59.181.316,40 ₡67.307.118,09 ₡445.931.219,11 ₡507.159.134,83 

Conservación Concreto Bueno-Concreto Bueno 5,805 ₡174.518.689,99 ₡198.378.502,85 ₡1.013.080.995,41 ₡1.151.587.209,04 

Rehabilitación Concreto Regular-Concreto Bueno 2,31 ₡256.518.243,18 ₡291.677.908,63 ₡592.557.141,74 ₡673.775.968,94 

Reconstrucción Concreto Malo-Concreto Bueno 0,67 ₡66.457.795,69 ₡75.537.397,22 ₡44.526.723,11 ₡ 50.610.056,14 

Conservación Lastre Bueno-Lastre Bueno 66,23 ₡4.974.491,95 ₡5.685.133,66 ₡329.460.601,98 ₡376.526.402,26 
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Rehabilitación Lastre Regular-Lastre Bueno 43,062 ₡12.141.063,54 ₡13.875.501,19 ₡522.818.478,11 ₡597.506.832,12 

Reconstrucción Lastre Malo-Lastre Bueno 51,245 ₡17.045.115,82 ₡19.480.132,37 ₡873.476.960,39 ₡998.259.383,30 

Conservación 
Tratamiento Bueno-Tratamiento 

Bueno 
0,425 ₡2.691.152,89 ₡3.075.603,31 ₡1.143.739,98 ₡1.307.131,41 

Mejoramiento Tierra Regular-Lastre Bueno 51,01 ₡ 1.983.389,79 ₡2.266.731,19 ₡101.172.713,13 ₡115.625.957,86 

     ₡6.070.691.205,21 ₡6.918.092.395,62 

 

Escenario 3: Llevar a estado regular o bueno toda la Red Vial 
Cantonal 

Total Inicial 

Tipo de intervención Norma de Calidad 
Km 

aplicables 
Costo por Km 

(Adm) 
Costo por Km 

(Contr) 
Total (Adm) Total (Contra) 

Conservación Asfalto Bueno-Asfalto Bueno 22,882 ₡56.513.919,81 ₡64.421.563,62 ₡1.293.151.513,09 ₡1.474.094.218,77 

Mantenimiento periódico o 
rutinario 

Asfalto Regular-Asfalto Regular 15,783 ₡29.995.492,81 ₡34.129.860,73 ₡473.418.863,08 ₡538.671.591,92 

Rehabilitación Asfalto Malo-Asfalto Regular 7,535 ₡82.243.609,26 ₡93.513.321,73 ₡619.705.595,78 ₡704.622.879,24 

Conservación Concreto Bueno-Concreto Bueno 5,805 ₡174.518.689,99 ₡198.378.502,85 ₡1.013.080.995,41 ₡1.151.587.209,04 

Mantenimiento periódico o 
rutinario 

Concreto Regular-Concreto 
Regular 

2,31 ₡187.474.957,45 ₡213.185.665,66 ₡433.067.151,71 ₡492.458.887,67 

Rehabilitación Concreto Malo-Concreto Regular 0,67 ₡ 63.958.759,68 ₡72.681.356,06 ₡42.852.368,98 ₡48.696.508,56 

Conservación Lastre Bueno-Lastre Bueno 66,23 ₡4.974.491,95 ₡ 5.685.133,66 ₡329.460.601,98 ₡376.526.402,26 

Mantenimiento periódico o 
rutinario 

Lastre Regular-Lastre Regular 43,062 ₡10.808.347,24 ₡12.352.396,84 ₡465.429.048,80 ₡531.918.912,91 

Rehabilitación Lastre Malo-Lastre Regular 51,245 ₡14.757.066,95 ₡16.865.219,38 ₡756.225.896,06 ₡864.258.166,92 

Mejoramiento Tierra Regular-Lastre Bueno 51,01 ₡17.649.852,72 ₡20.171.260,25 ₡900.318.987,18 ₡1.028.935.985,35 

Conservación 
Tratamiento Bueno-Tratamiento 

Bueno 
0,425 ₡2.691.152,89 ₡3.075.603,31 ₡1.143.739,98 ₡1.307.131,41 

     ₡6.326.711.022,06 ₡7.211.770.762,64 
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Escenario 4: Canalización de aguas pluviales 
y obras complementarias en caminos a buen 

estado 
Total Inicial 

Descripción 
Cantidad 

aplicable/km 
Unidad Km 

Costo Unitario 
(Adm) 

Costo Unitario 
(Contra) 

Total (Adm) Total (Contra) 

Tubería de Hormigón de clase C-14 0,81 m 
para carreteras 

100 Unidad 235,535  ₡ 60.000,00   ₡ 69.300,00   ₡1.413.210.000,00   ₡1.632.257.550,00  

Construcción de cordón de hormigón 50 ml 84,323  ₡ 16.885,39   ₡ 19.502,62   ₡71.191.320,07   ₡82.225.974,68  

Aceras de Hormigón 50 ml 84,323  ₡ 19.052,91   ₡ 22.006,11   ₡80.329.935,09   ₡92.781.075,03  

Cuneta de hormigón de cemento Portland 50 Unidad 125,68  ₡ 17.008,91   ₡ 19.645,29   ₡106.883.974,07   ₡123.450.990,05  

        ₡1.671.615.229,23   ₡1.930.715.589,76  

 

Escenario 5: Elementos de seguridad vial de los 
caminos asfaltados, de concreto y lastre en buen 

estado 

Total Inicial 

Tipo superficie Descripción 
Cantidad 

aplicable/km Unidad Km 
Costo Unitario 

(Adm) 
Costo Unitario 

(Contra) Total (Adm) Total (Contra) 

Asfalto  

Señalización vertical 10 Unidad 46,2 ₡ 81.897,70 ₡ 94.591,84 ₡37.836.735,37 ₡43.701.429,35 

Señalización horizontal 1 km 46,2 ₡ 1.700.000,00 ₡ 1.963.500,00 ₡78.540.000,00 ₡90.713.700,00 

Captaluces 100 Unidad 23,1 ₡ 3.868,37 ₡ 4.467,97 ₡8.935.941,81 ₡10.321.012,80 

Concreto 

Señalización vertical 10 unidad 2,98 ₡ 81.897,70 ₡ 94.591,84 ₡2.440.551,33 ₡2.818.836,78 

Señalización horizontal 1 km 2,98 ₡1.700.000,00 ₡ 1.963.500,00 ₡5.066.000,00 ₡5.851.230,00 

Captaluces 100 Unidad 1,49 ₡ 3.868,37 ₡ 4.467,97 ₡ 576.387,59 ₡665.727,67 

Lastre buen estado 

Señalización vertical 3 Unidad 66,23 ₡ 81.897,70 ₡ 94.591,84 ₡16.272.253,14 ₡ 18.794.452,38 

Barrera de seguridad (flex beam) 
rutas volubles 

60 ml 15,814 ₡ 35.000,00 ₡ 40.425,00 ₡ 33.209.400,00 ₡38.356.857,00 

      
   ₡182.877.269,24 ₡ 211.223.245,97 
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Escenario 6: Intervenciones en Puentes Cantonales Total Inicial 

Tipo de intervención  Descripción Cantidad  Unidad Costo Unitario Total 

Construcción  Construcción de puente vehicular nuevo  45 ml  ₡16.000.000,00   ₡720.000.000,00  

Mantenimiento 

Pintura 150 ml  ₡50.000,00   ₡7.500.000,00  

Limpieza general del puente  150 hr  ₡ 28.618,90   ₡4.292.834,71  

Limpieza del cauce del rio 300 ml  ₡20.000,00   ₡6.000.000,00  

Seguridad Vial (rotulación) 60 Unidad  ₡45.000,00   ₡2.700.000,00  

  Seguridad Vial (Barreras de aproximación) 120 Unidad  ₡ 35.000,00   ₡4.200.000,00  

Evaluaciones de estado Evaluación detallada de la condición del puente 3 Unidad  ₡1.500.000,00   ₡4.500.000,00  

Rehabilitación 
Reparaciones en la super estructura del puente  30 ml  ₡ 1.000.000,00   ₡30.000.000,00  

Reparaciones en la subestructura del puente  30 ml  ₡1.500.000,00   ₡45.000.000,00  

 
      ₡ 824.192.834,71  
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Anexo 4 

Escenarios de intervención con distribución presupuestaria anual 

Escenario #1 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

1 2

Tipo de intervención Norma de intervención Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total

Conservación Asfalto Bueno-Asfalto Bueno 22,88 56.513.920₡             1.293.151.513₡         4,58 58.774.477₡         268.975.515₡             4,58 61.125.456₡         279.734.535₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Asfalto Regular-Asfalto Regular 15,78 29.995.493₡             473.418.863₡            3,16 31.195.313₡         98.471.124₡                3,16 32.443.125₡         102.409.968₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Asfalto Malo-Asfalto Malo 7,54 17.232.091₡             129.843.806₡            1,51 17.921.375₡         27.007.512₡                1,51 18.638.230₡         28.087.812₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Bueno-Concreto Bueno 5,81 174.518.690₡           1.013.080.995₡         1,16 181.499.438₡       210.720.847₡             1,16 188.759.415₡       219.149.681₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Regular-Concreto Regular 2,31 187.474.957₡           433.067.152₡            0,46 194.973.956₡       90.077.968₡                0,46 202.772.914₡       93.681.086₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Malo-Concreto Malo 0,67 47.069.567₡             31.536.610₡               0,13 48.952.350₡         6.559.615₡                  0,13 50.910.444₡         6.821.999₡                      

Conservación Lastre Bueno-Lastre Bueno 66,23 4.974.492₡               329.460.602₡            13,25 5.173.472₡           68.527.805₡                13,25 5.380.410₡           71.268.917₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Lastre Regular-Lastre Regular 43,06 10.808.347₡             465.429.049₡            8,61 11.240.681₡         96.809.242₡                8,61 11.690.308₡         100.681.612₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Lastre Malo-Lastre Malo 51,25 2.944.567₡               150.894.334₡            10,25 3.062.350₡           31.386.021₡                10,25 3.184.844₡           32.641.462₡                    

Conservación Tratamiento Bueno-Tratamiento Bueno 0,43 2.691.153₡               1.143.740₡                 0,09 2.798.799₡           237.898₡                      0,09 2.910.751₡           247.414₡                          

Mantenimiento periódico o rutinario Tierra Regular-Tierra Regular 51,01 1.983.390₡               101.172.713₡            10,20 2.062.725₡           21.043.924₡                10,20 2.145.234₡           21.885.681₡                    

4.422.199.377₡         919.817.470₡             956.610.169₡                  

3 4 5

Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total

4,58 63.570.474₡             290.923.917₡            4,58 66.113.293₡         302.560.873₡             4,58 68.757.825₡         314.663.308₡                  

3,16 33.740.850₡             106.506.367₡            3,16 35.090.484₡         110.766.622₡             3,16 36.494.103₡         115.197.287₡                  

1,51 19.383.759₡             29.211.325₡               1,51 20.159.109₡         30.379.778₡                1,51 20.965.474₡         31.594.969₡                    

1,16 196.309.792₡           227.915.668₡            1,16 204.162.183₡       237.032.295₡             1,16 212.328.671₡       246.513.587₡                  

0,46 210.883.831₡           97.428.330₡               0,46 219.319.184₡       101.325.463₡             0,46 228.091.951₡       105.378.481₡                  

0,13 52.946.861₡             7.094.879₡                 0,13 55.064.736₡         7.378.675₡                  0,13 57.267.325₡         7.673.822₡                      

13,25 5.595.627₡               74.119.674₡               13,25 5.819.452₡           77.084.461₡                13,25 6.052.230₡           80.167.840₡                    

8,61 12.157.921₡             104.708.876₡            8,61 12.644.238₡         108.897.231₡             8,61 13.150.007₡         113.253.121₡                  

10,25 3.312.237₡               33.947.121₡               10,25 3.444.727₡           35.305.006₡                10,25 3.582.516₡           36.717.206₡                    

0,09 3.027.181₡               257.310₡                     0,09 3.148.268₡           267.603₡                      0,09 3.274.199₡           278.307₡                          

10,20 2.231.044₡               22.761.109₡               10,20 2.320.286₡           23.671.553₡                10,20 2.413.097₡           24.618.415₡                    

994.874.576₡            1.034.669.559₡          1.076.056.341₡              

Escenario 1: Mantenimiento de la Red Vial Cantonal Total Inicial Año Año

Año Año Año
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Escenario #2 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 2

Tipo de intervención Norma de intervención Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total

Conservación Asfalto Bueno-Asfalto Bueno 22,88 56.513.920₡             1.293.151.513₡         4,58 58.774.477₡         268.975.515₡             4,58 61.125.456₡         279.734.535₡                  

Rehabilitación Asfalto Regular-Asfalto Bueno 15,78 54.069.006₡             853.371.119₡            3,16 56.231.766₡         177.501.193₡             3,16 58.481.037₡         184.601.240₡                  

Reconstrucción Asfalto Malo-Asfalto Bueno 7,54 59.181.316₡             445.931.219₡            1,51 61.548.569₡         92.753.694₡                1,51 64.010.512₡         96.463.841₡                    

Conservación Concreto Bueno-Concreto Bueno 5,81 174.518.690₡           1.013.080.995₡         1,16 181.499.438₡       210.720.847₡             1,16 188.759.415₡       219.149.681₡                  

Rehabilitación Concreto Regular-Concreto Bueno 2,31 256.518.243₡           592.557.142₡            0,46 266.778.973₡       123.251.885₡             0,46 277.450.132₡       128.181.961₡                  

Reconstrucción Concreto Malo-Concreto Bueno 0,67 66.457.796₡             44.526.723₡               0,13 69.116.108₡         9.261.558₡                  0,13 71.880.752₡         9.632.021₡                      

Conservación Lastre Bueno-Lastre Bueno 66,23 4.974.492₡               329.460.602₡            13,25 5.173.472₡           68.527.805₡                13,25 5.380.410₡           71.268.917₡                    

Rehabilitación Lastre Regular-Lastre Bueno 43,06 12.141.064₡             522.818.478₡            8,61 12.626.706₡         108.746.243₡             8,61 13.131.774₡         113.096.093₡                  

Reconstrucción Lastre Malo-Lastre Bueno 51,25 17.045.116₡             873.476.960₡            10,25 17.726.920₡         181.683.208₡             10,25 18.435.997₡         188.950.536₡                  

Conservación Tratamiento Bueno-Tratamiento Bueno 0,43 2.691.153₡               1.143.740₡                 0,09 2.798.799₡           237.898₡                      0,09 2.910.751₡           247.414₡                          

Mejoramiento Tierra Regular-Lastre Bueno 51,01 1.983.390₡               101.172.713₡            10,20 2.062.725₡           21.043.924₡                10,20 2.145.234₡           21.885.681₡                    

6.070.691.205₡         1.262.703.771₡          1.313.211.922₡              

3 4 5

Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total

4,58 63.570.474₡             290.923.917₡            4,58 66.113.293₡         302.560.873₡             4,58 68.757.825₡         314.663.308₡                  

3,16 60.820.278₡             191.985.290₡            3,16 63.253.089₡         199.664.702₡             3,16 65.783.213₡         207.651.290₡                  

1,51 66.570.932₡             100.322.395₡            1,51 69.233.770₡         104.335.291₡             1,51 72.003.120₡         108.508.702₡                  

1,16 196.309.792₡           227.915.668₡            1,16 204.162.183₡       237.032.295₡             1,16 212.328.671₡       246.513.587₡                  

0,46 288.548.137₡           133.309.239₡            0,46 300.090.063₡       138.641.609₡             0,46 312.093.665₡       144.187.273₡                  

0,13 74.755.982₡             10.017.302₡               0,13 77.746.221₡         10.417.994₡                0,13 80.856.070₡         10.834.713₡                    

13,25 5.595.627₡               74.119.674₡               13,25 5.819.452₡           77.084.461₡                13,25 6.052.230₡           80.167.840₡                    

8,61 13.657.045₡             117.619.937₡            8,61 14.203.327₡         122.324.734₡             8,61 14.771.460₡         127.217.724₡                  

10,25 19.173.437₡             196.508.558₡            10,25 19.940.375₡         204.368.900₡             10,25 20.737.990₡         212.543.656₡                  

0,09 3.027.181₡               257.310₡                     0,09 3.148.268₡           267.603₡                      0,09 3.274.199₡           278.307₡                          

10,20 2.231.044₡               22.761.109₡               10,20 2.320.286₡           23.671.553₡                10,20 2.413.097₡           24.618.415₡                    

1.365.740.398₡         1.420.370.014₡          1.477.184.815₡              

Escenario 2: Llevar a buen estado toda la Red Vial Cantonal Total Inicial Año Año

Año Año Año
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Escenario #3 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 2

Tipo de intervención Norma de intervención Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total

Conservación Asfalto Bueno-Asfalto Bueno 22,88 56.513.920₡             1.293.151.513₡         4,58 58.774.477₡         268.975.515₡             4,58 61.125.456₡         279.734.535₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Asfalto Regular-Asfalto Regular 15,78 29.995.493₡             473.418.863₡            3,16 31.195.313₡         98.471.124₡                3,16 32.443.125₡         102.409.968₡                  

Rehabilitación Asfalto Malo-Asfalto Regular 7,54 82.243.609₡             619.705.596₡            1,51 85.533.354₡         128.898.764₡             1,51 88.954.688₡         134.054.714₡                  

Conservación Concreto Bueno-Concreto Bueno 5,81 174.518.690₡           1.013.080.995₡         1,16 181.499.438₡       210.720.847₡             1,16 188.759.415₡       219.149.681₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Regular-Concreto Regular 2,31 187.474.957₡           433.067.152₡            0,46 194.973.956₡       90.077.968₡                0,46 202.772.914₡       93.681.086₡                    

Rehabilitación Concreto Malo-Concreto Regular 0,67 63.958.760₡             42.852.369₡               0,13 66.517.110₡         8.913.293₡                  0,13 69.177.794₡         9.269.824₡                      

Conservación Lastre Bueno-Lastre Bueno 66,23 4.974.492₡               329.460.602₡            13,25 5.173.472₡           68.527.805₡                13,25 5.380.410₡           71.268.917₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Lastre Regular-Lastre Regular 43,06 10.808.347₡             465.429.049₡            8,61 11.240.681₡         96.809.242₡                8,61 11.690.308₡         100.681.612₡                  

Rehabilitación Lastre Malo-Lastre Regular 51,25 14.757.067₡             756.225.896₡            10,25 15.347.350₡         157.294.986₡             10,25 15.961.244₡         163.586.786₡                  

Mejoramiento Tierra Regular-Lastre Bueno 51,01 17.649.853₡             900.318.987₡            10,20 18.355.847₡         187.266.349₡             10,20 19.090.081₡         194.757.003₡                  

Conservación Tratamiento Bueno-Tratamiento Bueno 0,43 2.691.153₡               1.143.740₡                 0,09 2.798.799₡           237.898₡                      0,09 2.910.751₡           247.414₡                          

6.326.711.022₡         1.315.955.893₡          1.368.594.128₡              

3 4 5

Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total

4,58 63.570.474₡             290.923.917₡            4,58 66.113.293₡         302.560.873₡             4,58 68.757.825₡         314.663.308₡                  

3,16 33.740.850₡             106.506.367₡            3,16 35.090.484₡         110.766.622₡             3,16 36.494.103₡         115.197.287₡                  

1,51 92.512.875₡             139.416.903₡            1,51 96.213.390₡         144.993.579₡             1,51 100.061.926₡       150.793.322₡                  

1,16 196.309.792₡           227.915.668₡            1,16 204.162.183₡       237.032.295₡             1,16 212.328.671₡       246.513.587₡                  

0,46 210.883.831₡           97.428.330₡               0,46 219.319.184₡       101.325.463₡             0,46 228.091.951₡       105.378.481₡                  

0,13 71.944.906₡             9.640.617₡                 0,13 74.822.702₡         10.026.242₡                0,13 77.815.611₡         10.427.292₡                    

13,25 5.595.627₡               74.119.674₡               13,25 5.819.452₡           77.084.461₡                13,25 6.052.230₡           80.167.840₡                    

8,61 12.157.921₡             104.708.876₡            8,61 12.644.238₡         108.897.231₡             8,61 13.150.007₡         113.253.121₡                  

10,25 16.599.693₡             170.130.257₡            10,25 17.263.681₡         176.935.468₡             10,25 17.954.228₡         184.012.886₡                  

10,20 19.853.684₡             202.547.283₡            10,20 20.647.831₡         210.649.175₡             10,20 21.473.745₡         219.075.142₡                  

0,09 3.027.181₡               257.310₡                     0,09 3.148.268₡           267.603₡                      0,09 3.274.199₡           278.307₡                          

1.423.337.893₡         1.480.271.409₡          1.539.482.266₡              

Año

Escenario 3: Llevar a estado regular o bueno toda la Red Vial Cantonal Total Inicial Año Año

Año Año
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Escenario #4 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 2

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

23553,50 60.000₡                     1.413.210.000₡         4710,70 62.400₡                 293.947.680₡             4710,70 64.896₡                 305.705.587₡                  

4216,15 16.885₡                     71.191.320₡               843,23 17.561₡                 14.807.795₡                843,23 18.263₡                 15.400.106₡                    

4216,15 19.053₡                     80.329.935₡               843,23 19.815₡                 16.708.626₡                843,23 20.608₡                 17.376.972₡                    

6284,00 17.009₡                     106.883.974₡            1256,80 17.689₡                 22.231.867₡                1256,80 18.397₡                 23.121.141₡                    

1.671.615.229₡         347.695.968₡             361.603.806₡                  

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

4710,70 67.492₡                     317.933.811₡            4710,70 70.192₡                 330.651.163₡             4710,70 72.999₡                 343.877.210₡                  

843,23 18.994₡                     16.016.111₡               843,23 19.754₡                 16.656.755₡                843,23 20.544₡                 17.323.025₡                    

843,23 21.432₡                     18.072.050₡               843,23 22.289₡                 18.794.932₡                843,23 23.181₡                 19.546.730₡                    

1256,80 19.133₡                     24.045.987₡               1256,80 19.898₡                 25.007.826₡                1256,80 20.694₡                 26.008.139₡                    

376.067.959₡            391.110.677₡             406.755.104₡                  

Descripción

Tubería de Hormigón de clase C-14 0,81 m para carreteras

Construcción de cordón de hormigón

Aceras de Hormigón

Cuneta de hormigón de cemento Portland

Escenario 4: Canalización de aguas pluviales y obras 

complementarias en caminos a buen estado
Total Inicial Año Año

Año Año Año
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Escenario #5 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 2

Tipo de superficie Descripción
Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

Señalización vertical 462,00 81.898₡                     37.836.735₡               92,40 85.174₡                 7.870.041₡                  92,40 88.581₡                 8.184.843₡                      

Señalización horizontal 46,20 1.700.000₡               78.540.000₡               9,24 1.768.000₡           16.336.320₡                9,24 1.838.720₡           16.989.773₡                    

Captaluces 2310,00 3.868₡                        8.935.942₡                 462,00 4.023₡                    1.858.676₡                  462,00 4.184₡                    1.933.023₡                      

Señalización vertical 29,80 81.898₡                     2.440.551₡                 5,96 85.174₡                 507.635₡                      5,96 88.581₡                 527.940₡                          

Señalización horizontal 2,98 1.700.000₡               5.066.000₡                 0,60 1.768.000₡           1.053.728₡                  0,60 1.838.720₡           1.095.877₡                      

Captaluces 149,00 3.868₡                        576.388₡                     29,80 4.023₡                    119.889₡                      29,80 4.184₡                    124.684₡                          

Señalización vertical 198,69 81.898₡                     16.272.253₡               39,74 85.174₡                 3.384.629₡                  39,74 88.581₡                 3.520.014₡                      

Barrera de seguridad (flex beam) rutas volubles948,84 35.000₡                     33.209.400₡               189,77 36.400₡                 6.907.555₡                  189,77 37.856₡                 7.183.857₡                      

182.877.269₡            38.038.472₡                39.560.011₡                    

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

92,40 92.124₡                     8.512.236₡                 92,40 95.809₡                 8.852.726₡                  92,40 99.641₡                 9.206.835₡                      

9,24 1.912.269₡               17.669.364₡               9,24 1.988.760₡           18.376.138₡                9,24 2.068.310₡           19.111.184₡                    

462,00 4.351₡                        2.010.344₡                 462,00 4.525₡                    2.090.758₡                  462,00 4.706₡                    2.174.388₡                      

5,96 92.124₡                     549.058₡                     5,96 95.809₡                 571.020₡                      5,96 99.641₡                 593.861₡                          

0,60 1.912.269₡               1.139.712₡                 0,60 1.988.760₡           1.185.301₡                  0,60 2.068.310₡           1.232.713₡                      

29,80 4.351₡                        129.672₡                     29,80 4.525₡                    134.858₡                      29,80 4.706₡                    140.253₡                          

39,74 92.124₡                     3.660.814₡                 39,74 95.809₡                 3.807.247₡                  39,74 99.641₡                 3.959.537₡                      

189,77 39.370₡                     7.471.212₡                 189,77 40.945₡                 7.770.060₡                  189,77 42.583₡                 8.080.863₡                      

41.142.411₡               42.788.108₡                44.499.632₡                    

Asfalto 

Concreto

Lastre buen estado

Total Inicial Año Año

Año Año Año

Escenario 5: Elementos de seguridad vial de los caminos 

asfaltados, de concreto y lastre en buen estado



[PLAN QUINQUENAL DE CONSERVACIÓN, DESARROLLO Y 
SEGURIDAD VIAL DEL CANTÓN DE ASERRÍ] PERIODO 2017-2021 

 

101 
 

Escenario #6 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 2

Tipo de intervención Descripción
Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

Construcción Construcción de puente vehicular nuevo 45,00 16.000.000₡             720.000.000₡            15,00 16.640.000₡         249.600.000₡             0,00 17.305.600₡         -₡                                   

Pintura 150,00 50.000₡                     7.500.000₡                 30,00 52.000₡                 1.560.000₡                  30,00 54.080₡                 1.622.400₡                      

Limpieza general del puente 150,00 28.619₡                     4.292.835₡                 30,00 29.764₡                 892.910₡                      30,00 30.954₡                 928.626₡                          

Limpieza del cauce del rio 300,00 20.000₡                     6.000.000₡                 60,00 20.800₡                 1.248.000₡                  60,00 21.632₡                 1.297.920₡                      

Seguridad Vial (rotulación) 60,00 45.000₡                     2.700.000₡                 12,00 46.800₡                 561.600₡                      12,00 48.672₡                 584.064₡                          

Seguridad Vial (Barreras de aproximación)120,00 35.000₡                     4.200.000₡                 24,00 36.400₡                 873.600₡                      24,00 37.856₡                 908.544₡                          

Evaluaciones de estado Evaluación detallada de la condición del puente3,00 1.500.000₡               4.500.000₡                 0,00 1.560.000₡           -₡                               1,00 1.622.400₡           1.622.400₡                      

Reparaciones en la super estructura del puente 30,00 1.000.000₡               30.000.000₡               6,00 1.040.000₡           6.240.000₡                  6,00 1.081.600₡           6.489.600₡                      

Reparaciones en la subestructura del puente 30,00 1.500.000₡               45.000.000₡               6,00 1.560.000₡           9.360.000₡                  6,00 1.622.400₡           9.734.400₡                      

824.192.835₡            270.336.110₡             23.187.954₡                    

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

15,00 17.997.824₡             269.967.360₡            0,00 18.717.737₡         -₡                               15,00 19.466.446₡         291.996.697₡                  

30,00 56.243₡                     1.687.296₡                 30,00 58.493₡                 1.754.788₡                  30,00 60.833₡                 1.824.979₡                      

30,00 32.192₡                     965.771₡                     30,00 33.480₡                 1.004.402₡                  30,00 34.819₡                 1.044.578₡                      

60,00 22.497₡                     1.349.837₡                 60,00 23.397₡                 1.403.830₡                  60,00 24.333₡                 1.459.983₡                      

12,00 50.619₡                     607.427₡                     12,00 52.644₡                 631.724₡                      12,00 54.749₡                 656.993₡                          

24,00 39.370₡                     944.886₡                     24,00 40.945₡                 982.681₡                      24,00 42.583₡                 1.021.988₡                      

1,00 1.687.296₡               1.687.296₡                 1,00 1.754.788₡           1.754.788₡                  0,00 1.824.979₡           -₡                                   

6,00 1.124.864₡               6.749.184₡                 6,00 1.169.859₡           7.019.151₡                  6,00 1.216.653₡           7.299.917₡                      

6,00 1.687.296₡               10.123.776₡               6,00 1.754.788₡           10.528.727₡                6,00 1.824.979₡           10.949.876₡                    

294.082.832₡            25.080.091₡                316.255.012₡                  

Año

Año Año Año

Mejoramiento 

Rehabilitación

Escenario 6: Intervenciones en Puentes Cantonales Total Inicial Año
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Anexo 5 

Detalle de ejecución para la propuesta de intervención 1 

 

 

 

 

 

1 2

Tipo de intervención Norma de intervención Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Total Km aplicables Total

Conservación Asfalto Bueno-Asfalto Bueno 13,00 56.513.920₡             734.680.958₡            2,60 152.813.639₡             2,60 158.926.185₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Asfalto Regular-Asfalto Regular 2,00 29.995.493₡             59.990.986₡               0,40 12.478.125₡                0,40 12.977.250₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Asfalto Malo-Asfalto Malo 4,00 17.232.091₡             68.928.364₡               0,80 14.337.100₡                0,80 14.910.584₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Bueno-Concreto Bueno 2,90 174.518.690₡           506.540.498₡            0,58 105.360.424₡             0,58 109.574.840₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Regular-Concreto Regular 2,00 187.474.957₡           374.949.915₡            0,40 77.989.582₡                0,40 81.109.166₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Malo-Concreto Malo 3,13 47.069.567₡             147.092.397₡            0,63 30.595.219₡                0,63 31.819.027₡                    

Conservación Lastre Bueno-Lastre Bueno 33,12 4.974.492₡               164.730.301₡            6,62 34.263.903₡                6,62 35.634.459₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Lastre Regular-Lastre Regular 50,00 10.808.347₡             540.417.362₡            10,00 112.406.811₡             10,00 116.903.084₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Lastre Malo-Lastre Malo 3,13 2.944.567₡               9.201.772₡                 0,63 1.913.969₡                  0,63 1.990.527₡                      

Conservación Tratamiento Bueno-Tratamiento Bueno 0,43 2.691.153₡               1.157.196₡                 0,09 240.697₡                      0,09 250.325₡                          

Mantenimiento periódico o rutinario Tierra Regular-Tierra Regular 15,00 1.983.390₡               29.750.847₡               3,00 6.188.176₡                  0,83 1.769.818₡                      

2.637.440.594₡         548.587.644₡             565.865.264₡                  

3 4 5

Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Total Km aplicables Total

2,60 63.570.474₡             165.283.232₡            2,60 171.894.561₡             2,60 178.770.344₡                  

0,40 33.740.850₡             13.496.340₡               0,40 14.036.194₡                0,40 14.597.641₡                    

0,80 19.383.759₡             15.507.007₡               0,80 16.127.287₡                0,80 16.772.379₡                    

0,58 196.309.792₡           113.957.834₡            0,58 118.516.147₡             0,58 123.256.793₡                  

0,40 210.883.831₡           84.353.532₡               0,40 87.727.674₡                0,40 91.236.780₡                    

0,63 52.946.861₡             33.091.788₡               0,63 34.415.460₡                0,63 35.792.078₡                    

6,62 5.595.627₡               37.059.837₡               6,62 38.542.231₡                6,62 40.083.920₡                    

10,00 12.157.921₡             121.579.207₡            10,00 126.442.375₡             10,00 131.500.070₡                  

0,63 3.312.237₡               2.070.148₡                 0,63 2.152.954₡                  0,63 2.239.072₡                      

0,09 3.027.181₡               260.338₡                     0,09 270.751₡                      0,09 281.581₡                          

0,83 2.231.044₡               1.840.611₡                 0,83 1.914.236₡                  0,83 1.990.805₡                      

588.499.875₡            612.039.870₡             636.521.465₡                  

Escenario 1: Mantenimiento de la Red Vial Cantonal Total Inicial Año Año

Año Año Año
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Detalle de ejecución para la propuesta de intervención 2 

 

 

 

1 2

Tipo de intervención Norma de intervención Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total

Conservación Asfalto Bueno-Asfalto Bueno 6,00 56.513.920₡             339.083.519₡            1,20 58.774.477₡         70.529.372₡                1,20 61.125.456₡         73.350.547₡                    

Rehabilitación Asfalto Regular-Asfalto Bueno 5,00 54.069.006₡             270.345.029₡            1,00 56.231.766₡         56.231.766₡                1,00 58.481.037₡         58.481.037₡                    

Reconstrucción Asfalto Malo-Asfalto Bueno 5,00 59.181.316₡             295.906.582₡            1,00 61.548.569₡         61.548.569₡                1,00 64.010.512₡         64.010.512₡                    

Conservación Concreto Bueno-Concreto Bueno 2,00 174.518.690₡           349.037.380₡            0,40 181.499.438₡       72.599.775₡                0,40 188.759.415₡       75.503.766₡                    

Rehabilitación Concreto Regular-Concreto Bueno 2,00 256.518.243₡           513.036.486₡            0,40 266.778.973₡       106.711.589₡             0,40 277.450.132₡       110.980.053₡                  

Reconstrucción Concreto Malo-Concreto Bueno 0,67 66.457.796₡             44.526.723₡               0,13 69.116.108₡         9.261.558₡                  0,13 71.880.752₡         9.632.021₡                      

Conservación Lastre Bueno-Lastre Bueno 30,00 4.974.492₡               149.234.759₡            6,00 5.173.472₡           31.040.830₡                6,00 5.380.410₡           32.282.463₡                    

Rehabilitación Lastre Regular-Lastre Bueno 20,00 12.141.064₡             242.821.271₡            4,00 12.626.706₡         50.506.824₡                4,00 13.131.774₡         52.527.097₡                    

Reconstrucción Lastre Malo-Lastre Bueno 20,00 17.045.116₡             340.902.316₡            4,00 17.726.920₡         70.907.682₡                4,00 18.435.997₡         73.743.989₡                    

Conservación Tratamiento Bueno-Tratamiento Bueno 0,43 2.691.153₡               1.157.196₡                 0,09 2.798.799₡           240.697₡                      0,09 2.910.751₡           250.325₡                          

Mejoramiento Tierra Regular-Lastre Bueno 4,13 1.983.390₡               8.181.483₡                 0,83 2.062.725₡           1.701.748₡                  0,83 2.145.234₡           1.769.818₡                      

2.554.232.744₡         531.280.411₡             552.531.627₡                  

3 4 5

Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total

1,20 63.570.474₡             76.284.569₡               1,20 66.113.293₡         79.335.951₡                1,20 68.757.825₡         82.509.389₡                    

1,00 60.820.278₡             60.820.278₡               1,00 63.253.089₡         63.253.089₡                1,00 65.783.213₡         65.783.213₡                    

1,00 66.570.932₡             66.570.932₡               1,00 69.233.770₡         69.233.770₡                1,00 72.003.120₡         72.003.120₡                    

0,40 196.309.792₡           78.523.917₡               0,40 204.162.183₡       81.664.873₡                0,40 212.328.671₡       84.931.468₡                    

0,40 288.548.137₡           115.419.255₡            0,40 300.090.063₡       120.036.025₡             0,40 312.093.665₡       124.837.466₡                  

0,13 74.755.982₡             10.017.302₡               0,13 77.746.221₡         10.417.994₡                0,13 80.856.070₡         10.834.713₡                    

6,00 5.595.627₡               33.573.761₡               6,00 5.819.452₡           34.916.712₡                6,00 6.052.230₡           36.313.380₡                    

4,00 13.657.045₡             54.628.181₡               4,00 14.203.327₡         56.813.308₡                4,00 14.771.460₡         59.085.841₡                    

4,00 19.173.437₡             76.693.749₡               4,00 19.940.375₡         79.761.499₡                4,00 20.737.990₡         82.951.959₡                    

0,09 3.027.181₡               260.338₡                     0,09 3.148.268₡           270.751₡                      0,09 3.274.199₡           281.581₡                          

0,83 2.231.044₡               1.840.611₡                 0,83 2.320.286₡           1.914.236₡                  0,83 2.413.097₡           1.990.805₡                      

574.632.892₡            597.618.208₡             621.522.936₡                  

Escenario 2: Llevar a buen estado toda la Red Vial Cantonal Total Inicial Año Año

Año Año Año

1 2

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

300,00 60.000₡                     18.000.000₡               60,00 62.400₡                 3.744.000₡                  60,00 64.896₡                 3.893.760₡                      

150,00 16.885₡                     2.532.808₡                 30,00 17.561₡                 526.824₡                      30,00 18.263₡                 547.897₡                          

150,00 19.053₡                     2.857.937₡                 30,00 19.815₡                 594.451₡                      30,00 20.608₡                 618.229₡                          

150,00 17.009₡                     2.551.336₡                 30,00 17.689₡                 530.678₡                      30,00 18.397₡                 551.905₡                          

25.942.081₡               5.395.953₡                  5.611.791₡                      

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

60,00 67.492₡                     4.049.510₡                 60,00 70.192₡                 4.211.491₡                  60,00 72.999₡                 4.379.950₡                      

30,00 18.994₡                     569.813₡                     30,00 19.754₡                 592.605₡                      30,00 20.544₡                 616.310₡                          

30,00 21.432₡                     642.958₡                     30,00 22.289₡                 668.676₡                      30,00 23.181₡                 695.423₡                          

30,00 19.133₡                     573.981₡                     30,00 19.898₡                 596.940₡                      30,00 20.694₡                 620.818₡                          

5.836.263₡                 6.069.713₡                  6.312.502₡                      

Descripción

Tubería de Hormigón de clase C-14 0,81 m para carreteras

Construcción de cordón de hormigón

Aceras de Hormigón

Cuneta de hormigón de cemento Portland

Escenario 4: Canalización de aguas pluviales y obras complementarias en caminos a buen 

estado
Total Inicial Año Año

Año Año Año
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1 2

Tipo de superficie Descripción
Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

Señalización vertical 20,00 81.898₡                     1.637.954₡                 4,00 85.174₡                 340.694₡                      4,00 88.581₡                 354.322₡                          

Señalización horizontal 2,00 1.700.000₡               3.400.000₡                 0,40 1.768.000₡           707.200₡                      0,40 1.838.720₡           735.488₡                          

Captaluces 200,00 3.868₡                        773.675₡                     40,00 4.023₡                    160.924₡                      40,00 4.184₡                    167.361₡                          

Señalización vertical 20,00 81.898₡                     1.637.954₡                 4,00 85.174₡                 340.694₡                      4,00 88.581₡                 354.322₡                          

Señalización horizontal 2,00 1.700.000₡               3.400.000₡                 0,40 1.768.000₡           707.200₡                      0,40 1.838.720₡           735.488₡                          

Captaluces 200,00 3.868₡                        773.675₡                     40,00 4.023₡                    160.924₡                      40,00 4.184₡                    167.361₡                          

Señalización vertical 84,00 81.898₡                     6.879.406₡                 16,80 85.174₡                 1.430.917₡                  16,80 88.581₡                 1.488.153₡                      

Barrera de seguridad (flex beam) rutas volubles 120,00 35.000₡                     4.200.000₡                 24,00 36.400₡                 873.600₡                      24,00 37.856₡                 908.544₡                          

22.702.663₡               4.722.154₡                  4.911.040₡                      

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

4,00 92.124₡                     368.495₡                     4,00 95.809₡                 383.235₡                      4,00 99.641₡                 398.564₡                          

0,40 1.912.269₡               764.908₡                     0,40 1.988.760₡           795.504₡                      0,40 2.068.310₡           827.324₡                          

40,00 4.351₡                        174.056₡                     40,00 4.525₡                    181.018₡                      40,00 4.706₡                    188.259₡                          

4,00 92.124₡                     368.495₡                     4,00 95.809₡                 383.235₡                      4,00 99.641₡                 398.564₡                          

0,40 1.912.269₡               764.908₡                     0,40 1.988.760₡           795.504₡                      0,40 2.068.310₡           827.324₡                          

40,00 4.351₡                        174.056₡                     40,00 4.525₡                    181.018₡                      40,00 4.706₡                    188.259₡                          

16,80 92.124₡                     1.547.679₡                 16,80 95.809₡                 1.609.587₡                  16,80 99.641₡                 1.673.970₡                      

24,00 39.370₡                     944.886₡                     24,00 40.945₡                 982.681₡                      24,00 42.583₡                 1.021.988₡                      

5.107.482₡                 5.311.781₡                  5.524.252₡                      

Asfalto 

Concreto

Lastre buen estado

Total Inicial Año Año

Año Año Año

Escenario 5: Elementos de seguridad vial de los caminos asfaltados, de concreto y lastre en 

buen estado

1 2

Tipo de intervención Descripción
Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

Construcción Construcción de puente vehicular nuevo 16.000.000₡             -₡                              15,00 16.640.000₡         249.600.000₡             0,00 17.305.600₡         -₡                                   

Pintura 150,00 50.000₡                     7.500.000₡                 30,00 52.000₡                 1.560.000₡                  30,00 54.080₡                 1.622.400₡                      

Limpieza general del puente 150,00 28.619₡                     4.292.835₡                 30,00 29.764₡                 892.910₡                      30,00 30.954₡                 928.626₡                          

Limpieza del cauce del rio 300,00 20.000₡                     6.000.000₡                 60,00 20.800₡                 1.248.000₡                  60,00 21.632₡                 1.297.920₡                      

Seguridad Vial (rotulación) 60,00 45.000₡                     2.700.000₡                 12,00 46.800₡                 561.600₡                      12,00 48.672₡                 584.064₡                          

Seguridad Vial (Barreras de aproximación) 120,00 35.000₡                     4.200.000₡                 24,00 36.400₡                 873.600₡                      24,00 37.856₡                 908.544₡                          

Evaluaciones de estado Evaluación detallada de la condición del puente 1.500.000₡               -₡                              0,00 1.560.000₡           -₡                               0,00 1.622.400₡           -₡                                   

Reparaciones en la super estructura del puente 1.000.000₡               -₡                              0,00 1.040.000₡           -₡                               0,00 1.081.600₡           -₡                                   

Reparaciones en la subestructura del puente 5,00 1.500.000₡               7.500.000₡                 1,00 1.560.000₡           1.560.000₡                  1,00 1.622.400₡           1.622.400₡                      

32.192.835₡               256.296.110₡             6.963.954₡                      

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

15,00 17.997.824₡             269.967.360₡            18.717.737₡         -₡                               15,00 19.466.446₡         291.996.697₡                  

30,00 56.243₡                     1.687.296₡                 30,00 58.493₡                 1.754.788₡                  30,00 60.833₡                 1.824.979₡                      

30,00 32.192₡                     965.771₡                     30,00 33.480₡                 1.004.402₡                  30,00 34.819₡                 1.044.578₡                      

60,00 22.497₡                     1.349.837₡                 60,00 23.397₡                 1.403.830₡                  60,00 24.333₡                 1.459.983₡                      

12,00 50.619₡                     607.427₡                     12,00 52.644₡                 631.724₡                      12,00 54.749₡                 656.993₡                          

24,00 39.370₡                     944.886₡                     24,00 40.945₡                 982.681₡                      24,00 42.583₡                 1.021.988₡                      

0,00 1.687.296₡               -₡                              0,00 1.754.788₡           -₡                               0,00 1.824.979₡           -₡                                   

0,00 1.124.864₡               -₡                              0,00 1.169.859₡           -₡                               0,00 1.216.653₡           -₡                                   

1,00 1.687.296₡               1.687.296₡                 1,00 1.754.788₡           1.754.788₡                  1,00 1.824.979₡           1.824.979₡                      

277.209.872₡            7.532.213₡                  299.830.198₡                  

Año

Año Año Año

Mejoramiento 

Rehabilitación

Escenario 6: Intervenciones en Puentes Cantonales Total Inicial Año
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Cuadro sumatorio de la propuesta #2 

Tabla resumen Propuesta #2 Ejecución de metas 

       

Escenario Descripción corta 

Costo 

Año 2017 Año 2018 Año 2019 Año 2020 Año 2021 

1 Mantenimiento de la Red Vial Cantonal   ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

2 
Llevar a buen estado toda la Red Vial 
Cantonal 

₡531.280.411   ₡552.531.627   ₡574.632.892  ₡597.618.208   ₡ 621.522.936  

3 
Llevar a estado regular o bueno toda la 
Red Vial Cantonal 

 ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

4 
Canalización de aguas pluviales y obras 
complementarias en caminos a buen 
estado 

 ₡5.395.953   ₡5.611.791   ₡5.836.263   ₡6.069.713   ₡ 6.312.502  

5 
Elementos de seguridad vial de los 
caminos asfaltados, de concreto y lastre 
en buen estado 

 ₡4.722.154   ₡4.911.040   ₡5.107.482   ₡5.311.781   ₡5.524.252  

6 Intervenciones en Puentes Cantonales ₡256.296.110   ₡6.963.954   ₡277.209.872   ₡7.532.213   ₡299.830.198  

  Totales ₡797.694.627   ₡570.018.412   ₡862.786.509  ₡616.531.915   ₡933.189.888  
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Detalle de ejecución para la propuesta de intervención 3 

 

 

 

1 2

Tipo de intervención Norma de intervención Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total

Conservación Asfalto Bueno-Asfalto Bueno 6,00 56.513.920₡             339.083.519₡            1,20 58.774.477₡         70.529.372₡                1,20 61.125.456₡         73.350.547₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Asfalto Regular-Asfalto Regular 5,50 29.995.493₡             164.975.210₡            1,10 31.195.313₡         34.314.844₡                1,10 32.443.125₡         35.687.438₡                    

Rehabilitación Asfalto Malo-Asfalto Regular 5,50 82.243.609₡             452.339.851₡            1,10 85.533.354₡         94.086.689₡                1,10 88.954.688₡         97.850.157₡                    

Conservación Concreto Bueno-Concreto Bueno 2,50 174.518.690₡           436.296.725₡            0,50 181.499.438₡       90.749.719₡                0,50 188.759.415₡       94.379.708₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Regular-Concreto Regular 1,15 187.474.957₡           215.596.201₡            0,23 194.973.956₡       44.844.010₡                0,23 202.772.914₡       46.637.770₡                    

Rehabilitación Concreto Malo-Concreto Regular 0,67 63.958.760₡             42.852.369₡               0,13 66.517.110₡         8.913.293₡                  0,13 69.177.794₡         9.269.824₡                      

Conservación Lastre Bueno-Lastre Bueno 25,00 4.974.492₡               124.362.299₡            5,00 5.173.472₡           25.867.358₡                5,00 5.380.410₡           26.902.052₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Lastre Regular-Lastre Regular 20,00 10.808.347₡             216.166.945₡            4,00 11.240.681₡         44.962.725₡                4,00 11.690.308₡         46.761.233₡                    

Rehabilitación Lastre Malo-Lastre Regular 20,00 14.757.067₡             295.141.339₡            4,00 15.347.350₡         61.389.399₡                4,00 15.961.244₡         63.844.974₡                    

Mejoramiento Tierra Regular-Lastre Bueno 15,00 17.649.853₡             264.747.791₡            3,00 18.355.847₡         55.067.540₡                3,00 19.090.081₡         57.270.242₡                    

Conservación Tratamiento Bueno-Tratamiento Bueno 0,43 2.691.153₡               1.157.196₡                 0,09 2.798.799₡           240.697₡                      0,09 2.910.751₡           250.325₡                          

2.551.562.249₡         530.724.948₡             551.953.946₡                  

3 4 5

Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Costo por Km Total

1,20 63.570.474₡             76.284.569₡               1,20 66.113.293₡         79.335.951₡                1,20 68.757.825₡         82.509.389₡                    

1,10 33.740.850₡             37.114.935₡               1,10 35.090.484₡         38.599.532₡                1,10 36.494.103₡         40.143.514₡                    

1,10 92.512.875₡             101.764.163₡            1,10 96.213.390₡         105.834.729₡             1,10 100.061.926₡       110.068.119₡                  

0,50 196.309.792₡           98.154.896₡               0,50 204.162.183₡       102.081.092₡             0,50 212.328.671₡       106.164.335₡                  

0,23 210.883.831₡           48.503.281₡               0,23 219.319.184₡       50.443.412₡                0,23 228.091.951₡       52.461.149₡                    

0,13 71.944.906₡             9.640.617₡                 0,13 74.822.702₡         10.026.242₡                0,13 77.815.611₡         10.427.292₡                    

5,00 5.595.627₡               27.978.135₡               5,00 5.819.452₡           29.097.260₡                5,00 6.052.230₡           30.261.150₡                    

4,00 12.157.921₡             48.631.683₡               4,00 12.644.238₡         50.576.950₡                4,00 13.150.007₡         52.600.028₡                    

4,00 16.599.693₡             66.398.773₡               4,00 17.263.681₡         69.054.724₡                4,00 17.954.228₡         71.816.913₡                    

3,00 19.853.684₡             59.561.052₡               3,00 20.647.831₡         61.943.494₡                3,00 21.473.745₡         64.421.234₡                    

0,09 3.027.181₡               260.338₡                     0,09 3.148.268₡           270.751₡                      0,09 3.274.199₡           281.581₡                          

574.032.103₡            596.993.388₡             620.873.123₡                  

Año

Escenario 3: Llevar a estado regular o bueno toda la Red Vial Cantonal Total Inicial Año Año

Año Año

1 2

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

300,00 60.000₡                     18.000.000₡               60,00 62.400₡                 3.744.000₡                  60,00 64.896₡                 3.893.760₡                      

150,00 16.885₡                     2.532.808₡                 30,00 17.561₡                 526.824₡                      30,00 18.263₡                 547.897₡                          

150,00 19.053₡                     2.857.937₡                 30,00 19.815₡                 594.451₡                      30,00 20.608₡                 618.229₡                          

150,00 17.009₡                     2.551.336₡                 30,00 17.689₡                 530.678₡                      30,00 18.397₡                 551.905₡                          

25.942.081₡               5.395.953₡                  5.611.791₡                      

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

60,00 67.492₡                     4.049.510₡                 60,00 70.192₡                 4.211.491₡                  60,00 72.999₡                 4.379.950₡                      

30,00 18.994₡                     569.813₡                     30,00 19.754₡                 592.605₡                      30,00 20.544₡                 616.310₡                          

30,00 21.432₡                     642.958₡                     30,00 22.289₡                 668.676₡                      30,00 23.181₡                 695.423₡                          

30,00 19.133₡                     573.981₡                     30,00 19.898₡                 596.940₡                      30,00 20.694₡                 620.818₡                          

5.836.263₡                 6.069.713₡                  6.312.502₡                      

Descripción

Tubería de Hormigón de clase C-14 0,81 m para carreteras

Construcción de cordón de hormigón

Aceras de Hormigón

Cuneta de hormigón de cemento Portland

Escenario 4: Canalización de aguas pluviales y obras complementarias en caminos a buen 

estado
Total Inicial Año Año

Año Año Año
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1 2

Tipo de superficie Descripción
Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

Señalización vertical 20,00 81.898₡                     1.637.954₡                 4,00 85.174₡                 340.694₡                      4,00 88.581₡                 354.322₡                          

Señalización horizontal 2,00 1.700.000₡               3.400.000₡                 0,40 1.768.000₡           707.200₡                      0,40 1.838.720₡           735.488₡                          

Captaluces 200,00 3.868₡                        773.675₡                     40,00 4.023₡                    160.924₡                      40,00 4.184₡                    167.361₡                          

Señalización vertical 20,00 81.898₡                     1.637.954₡                 4,00 85.174₡                 340.694₡                      4,00 88.581₡                 354.322₡                          

Señalización horizontal 2,00 1.700.000₡               3.400.000₡                 0,40 1.768.000₡           707.200₡                      0,40 1.838.720₡           735.488₡                          

Captaluces 200,00 3.868₡                        773.675₡                     40,00 4.023₡                    160.924₡                      40,00 4.184₡                    167.361₡                          

Señalización vertical 84,00 81.898₡                     6.879.406₡                 16,80 85.174₡                 1.430.917₡                  16,80 88.581₡                 1.488.153₡                      

Barrera de seguridad (flex beam) rutas volubles 120,00 35.000₡                     4.200.000₡                 24,00 36.400₡                 873.600₡                      24,00 37.856₡                 908.544₡                          

22.702.663₡               4.722.154₡                  4.911.040₡                      

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

4,00 92.124₡                     368.495₡                     4,00 95.809₡                 383.235₡                      4,00 99.641₡                 398.564₡                          

0,40 1.912.269₡               764.908₡                     0,40 1.988.760₡           795.504₡                      0,40 2.068.310₡           827.324₡                          

40,00 4.351₡                        174.056₡                     40,00 4.525₡                    181.018₡                      40,00 4.706₡                    188.259₡                          

4,00 92.124₡                     368.495₡                     4,00 95.809₡                 383.235₡                      4,00 99.641₡                 398.564₡                          

0,40 1.912.269₡               764.908₡                     0,40 1.988.760₡           795.504₡                      0,40 2.068.310₡           827.324₡                          

40,00 4.351₡                        174.056₡                     40,00 4.525₡                    181.018₡                      40,00 4.706₡                    188.259₡                          

16,80 92.124₡                     1.547.679₡                 16,80 95.809₡                 1.609.587₡                  16,80 99.641₡                 1.673.970₡                      

24,00 39.370₡                     944.886₡                     24,00 40.945₡                 982.681₡                      24,00 42.583₡                 1.021.988₡                      

5.107.482₡                 5.311.781₡                  5.524.252₡                      

Asfalto 

Concreto

Lastre buen estado

Total Inicial Año Año

Año Año Año

Escenario 5: Elementos de seguridad vial de los caminos asfaltados, de concreto y lastre en 

buen estado

1 2

Tipo de intervención Descripción
Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

Construcción Construcción de puente vehicular nuevo 16.000.000₡             -₡                              15,00 16.640.000₡         249.600.000₡             0,00 17.305.600₡         -₡                                   

Pintura 150,00 50.000₡                     7.500.000₡                 30,00 52.000₡                 1.560.000₡                  30,00 54.080₡                 1.622.400₡                      

Limpieza general del puente 150,00 28.619₡                     4.292.835₡                 30,00 29.764₡                 892.910₡                      30,00 30.954₡                 928.626₡                          

Limpieza del cauce del rio 300,00 20.000₡                     6.000.000₡                 60,00 20.800₡                 1.248.000₡                  60,00 21.632₡                 1.297.920₡                      

Seguridad Vial (rotulación) 60,00 45.000₡                     2.700.000₡                 12,00 46.800₡                 561.600₡                      12,00 48.672₡                 584.064₡                          

Seguridad Vial (Barreras de aproximación) 120,00 35.000₡                     4.200.000₡                 24,00 36.400₡                 873.600₡                      24,00 37.856₡                 908.544₡                          

Evaluaciones de estado Evaluación detallada de la condición del puente 1.500.000₡               -₡                              0,00 1.560.000₡           -₡                               0,00 1.622.400₡           -₡                                   

Reparaciones en la super estructura del puente 1.000.000₡               -₡                              0,00 1.040.000₡           -₡                               0,00 1.081.600₡           -₡                                   

Reparaciones en la subestructura del puente 5,00 1.500.000₡               7.500.000₡                 1,00 1.560.000₡           1.560.000₡                  1,00 1.622.400₡           1.622.400₡                      

32.192.835₡               256.296.110₡             6.963.954₡                      

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

15,00 17.997.824₡             269.967.360₡            18.717.737₡         -₡                               15,00 19.466.446₡         291.996.697₡                  

30,00 56.243₡                     1.687.296₡                 30,00 58.493₡                 1.754.788₡                  30,00 60.833₡                 1.824.979₡                      

30,00 32.192₡                     965.771₡                     30,00 33.480₡                 1.004.402₡                  30,00 34.819₡                 1.044.578₡                      

60,00 22.497₡                     1.349.837₡                 60,00 23.397₡                 1.403.830₡                  60,00 24.333₡                 1.459.983₡                      

12,00 50.619₡                     607.427₡                     12,00 52.644₡                 631.724₡                      12,00 54.749₡                 656.993₡                          

24,00 39.370₡                     944.886₡                     24,00 40.945₡                 982.681₡                      24,00 42.583₡                 1.021.988₡                      

0,00 1.687.296₡               -₡                              0,00 1.754.788₡           -₡                               0,00 1.824.979₡           -₡                                   

0,00 1.124.864₡               -₡                              0,00 1.169.859₡           -₡                               0,00 1.216.653₡           -₡                                   

1,00 1.687.296₡               1.687.296₡                 1,00 1.754.788₡           1.754.788₡                  1,00 1.824.979₡           1.824.979₡                      

277.209.872₡            7.532.213₡                  299.830.198₡                  

Año

Año Año Año

Mejoramiento 

Rehabilitación

Escenario 6: Intervenciones en Puentes Cantonales Total Inicial Año
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Cuadro sumatorio de la propuesta #3 

Tabla resumen Propuesta #3 Ejecución de metas 

       

Escenario Descripción corta 

Costo 

Año 2017 Año 2018 Año 2019 Año 2020 Año 2021 

1 Mantenimiento de la Red Vial Cantonal   ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

2 
Llevar a buen estado toda la Red Vial 
Cantonal 

 ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

3 
Llevar a estado regular o bueno toda la 
Red Vial Cantonal 

₡530.724.948   ₡551.953.946   ₡574.032.103  ₡596.993.388   ₡620.873.123  

4 
Canalización de aguas pluviales y obras 
complementarias en caminos a buen 
estado 

 ₡5.395.953   ₡5.611.791   ₡5.836.263   ₡6.069.713   ₡6.312.502  

5 
Elementos de seguridad vial de los 
caminos asfaltados, de concreto y lastre 
en buen estado 

 ₡4.722.154   ₡4.911.040   ₡5.107.482   ₡ 5.311.781   ₡5.524.252  

6 Intervenciones en Puentes Cantonales ₡256.296.110   ₡6.963.954   ₡277.209.872   ₡7.532.213   ₡299.830.198  

  Totales ₡797.139.164   ₡569.440.731   ₡862.185.720  ₡615.907.094   ₡932.540.075  
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Detalle de ejecución para la propuesta de intervención 4 

 

 

1 2

Tipo de intervención Norma de intervención Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Total Km aplicables Total

Conservación Asfalto Bueno-Asfalto Bueno 13,00 56.513.920₡             734.680.958₡            2,60 152.813.639₡             2,60 158.926.185₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Asfalto Regular-Asfalto Regular 2,00 29.995.493₡             59.990.986₡               0,40 12.478.125₡                0,40 12.977.250₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Asfalto Malo-Asfalto Malo 4,00 17.232.091₡             68.928.364₡               0,80 14.337.100₡                0,80 14.910.584₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Bueno-Concreto Bueno 2,90 174.518.690₡           506.540.498₡            0,58 105.360.424₡             0,58 109.574.840₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Regular-Concreto Regular 2,00 187.474.957₡           374.949.915₡            0,40 77.989.582₡                0,40 81.109.166₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Concreto Malo-Concreto Malo 3,13 47.069.567₡             147.092.397₡            0,63 30.595.219₡                0,63 31.819.027₡                    

Conservación Lastre Bueno-Lastre Bueno 33,12 4.974.492₡               164.730.301₡            6,62 34.263.903₡                6,62 35.634.459₡                    

Mantenimiento periódico o rutinario Lastre Regular-Lastre Regular 50,00 10.808.347₡             540.417.362₡            10,00 112.406.811₡             10,00 116.903.084₡                  

Mantenimiento periódico o rutinario Lastre Malo-Lastre Malo 3,13 2.944.567₡               9.201.772₡                 0,63 1.913.969₡                  0,63 1.990.527₡                      

Conservación Tratamiento Bueno-Tratamiento Bueno 0,43 2.691.153₡               1.157.196₡                 0,09 240.697₡                      0,09 250.325₡                          

Mantenimiento periódico o rutinario Tierra Regular-Tierra Regular 15,00 1.983.390₡               29.750.847₡               3,00 6.188.176₡                  0,83 1.769.818₡                      

2.637.440.594₡         548.587.644₡             565.865.264₡                  

3 4 5

Km aplicables Costo por Km Total Km aplicables Total Km aplicables Total

2,60 63.570.474₡             165.283.232₡            2,60 171.894.561₡             2,60 178.770.344₡                  

0,40 33.740.850₡             13.496.340₡               0,40 14.036.194₡                0,40 14.597.641₡                    

0,80 19.383.759₡             15.507.007₡               0,80 16.127.287₡                0,80 16.772.379₡                    

0,58 196.309.792₡           113.957.834₡            0,58 118.516.147₡             0,58 123.256.793₡                  

0,40 210.883.831₡           84.353.532₡               0,40 87.727.674₡                0,40 91.236.780₡                    

0,63 52.946.861₡             33.091.788₡               0,63 34.415.460₡                0,63 35.792.078₡                    

6,62 5.595.627₡               37.059.837₡               6,62 38.542.231₡                6,62 40.083.920₡                    

10,00 12.157.921₡             121.579.207₡            10,00 126.442.375₡             10,00 131.500.070₡                  

0,63 3.312.237₡               2.070.148₡                 0,63 2.152.954₡                  0,63 2.239.072₡                      

0,09 3.027.181₡               260.338₡                     0,09 270.751₡                      0,09 281.581₡                          

0,83 2.231.044₡               1.840.611₡                 0,83 1.914.236₡                  0,83 1.990.805₡                      

588.499.875₡            612.039.870₡             636.521.465₡                  

Escenario 1: Mantenimiento de la Red Vial Cantonal Total Inicial Año Año

Año Año Año

1 2

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

23553,50 60.000₡                     1.413.210.000₡         4710,70 62.400₡                 293.947.680₡             4710,70 64.896₡                 305.705.587₡                  

4216,15 16.885₡                     71.191.320₡               843,23 17.561₡                 14.807.795₡                843,23 18.263₡                 15.400.106₡                    

4216,15 19.053₡                     80.329.935₡               843,23 19.815₡                 16.708.626₡                843,23 20.608₡                 17.376.972₡                    

6284,00 17.009₡                     106.883.974₡            1256,80 17.689₡                 22.231.867₡                1256,80 18.397₡                 23.121.141₡                    

1.671.615.229₡         347.695.968₡             361.603.806₡                  

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

4710,70 67.492₡                     317.933.811₡            4710,70 70.192₡                 330.651.163₡             4710,70 72.999₡                 343.877.210₡                  

843,23 18.994₡                     16.016.111₡               843,23 19.754₡                 16.656.755₡                843,23 20.544₡                 17.323.025₡                    

843,23 21.432₡                     18.072.050₡               843,23 22.289₡                 18.794.932₡                843,23 23.181₡                 19.546.730₡                    

1256,80 19.133₡                     24.045.987₡               1256,80 19.898₡                 25.007.826₡                1256,80 20.694₡                 26.008.139₡                    

376.067.959₡            391.110.677₡             406.755.104₡                  

Descripción

Tubería de Hormigón de clase C-14 0,81 m para carreteras

Construcción de cordón de hormigón

Aceras de Hormigón

Cuneta de hormigón de cemento Portland

Escenario 4: Canalización de aguas pluviales y obras complementarias en caminos a buen 

estado
Total Inicial Año Año

Año Año Año
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1 2

Tipo de superficie Descripción
Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

Señalización vertical 462,00 81.898₡                     37.836.735₡               92,40 85.174₡                 7.870.041₡                  92,40 88.581₡                 8.184.843₡                      

Señalización horizontal 46,20 1.700.000₡               78.540.000₡               9,24 1.768.000₡           16.336.320₡                9,24 1.838.720₡           16.989.773₡                    

Captaluces 2310,00 3.868₡                        8.935.942₡                 462,00 4.023₡                    1.858.676₡                  462,00 4.184₡                    1.933.023₡                      

Señalización vertical 29,80 81.898₡                     2.440.551₡                 5,96 85.174₡                 507.635₡                      5,96 88.581₡                 527.940₡                          

Señalización horizontal 2,98 1.700.000₡               5.066.000₡                 0,60 1.768.000₡           1.053.728₡                  0,60 1.838.720₡           1.095.877₡                      

Captaluces 149,00 3.868₡                        576.388₡                     29,80 4.023₡                    119.889₡                      29,80 4.184₡                    124.684₡                          

Señalización vertical 198,69 81.898₡                     16.272.253₡               39,74 85.174₡                 3.384.629₡                  39,74 88.581₡                 3.520.014₡                      

Barrera de seguridad (flex beam) rutas volubles 948,84 35.000₡                     33.209.400₡               189,77 36.400₡                 6.907.555₡                  189,77 37.856₡                 7.183.857₡                      

182.877.269₡            38.038.472₡                39.560.011₡                    

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

92,40 92.124₡                     8.512.236₡                 92,40 95.809₡                 8.852.726₡                  92,40 99.641₡                 9.206.835₡                      

9,24 1.912.269₡               17.669.364₡               9,24 1.988.760₡           18.376.138₡                9,24 2.068.310₡           19.111.184₡                    

462,00 4.351₡                        2.010.344₡                 462,00 4.525₡                    2.090.758₡                  462,00 4.706₡                    2.174.388₡                      

5,96 92.124₡                     549.058₡                     5,96 95.809₡                 571.020₡                      5,96 99.641₡                 593.861₡                          

0,60 1.912.269₡               1.139.712₡                 0,60 1.988.760₡           1.185.301₡                  0,60 2.068.310₡           1.232.713₡                      

29,80 4.351₡                        129.672₡                     29,80 4.525₡                    134.858₡                      29,80 4.706₡                    140.253₡                          

39,74 92.124₡                     3.660.814₡                 39,74 95.809₡                 3.807.247₡                  39,74 99.641₡                 3.959.537₡                      

189,77 39.370₡                     7.471.212₡                 189,77 40.945₡                 7.770.060₡                  189,77 42.583₡                 8.080.863₡                      

41.142.411₡               42.788.108₡                44.499.632₡                    

Asfalto 

Concreto

Lastre buen estado

Total Inicial Año Año

Año Año Año

Escenario 5: Elementos de seguridad vial de los caminos asfaltados, de concreto y lastre en 

buen estado

1 2

Tipo de intervención Descripción
Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

Construcción Construcción de puente vehicular nuevo 45,00 16.000.000₡             720.000.000₡            15,00 16.640.000₡         249.600.000₡             0,00 17.305.600₡         -₡                                   

Pintura 150,00 50.000₡                     7.500.000₡                 30,00 52.000₡                 1.560.000₡                  30,00 54.080₡                 1.622.400₡                      

Limpieza general del puente 150,00 28.619₡                     4.292.835₡                 30,00 29.764₡                 892.910₡                      30,00 30.954₡                 928.626₡                          

Limpieza del cauce del rio 300,00 20.000₡                     6.000.000₡                 60,00 20.800₡                 1.248.000₡                  60,00 21.632₡                 1.297.920₡                      

Seguridad Vial (rotulación) 60,00 45.000₡                     2.700.000₡                 12,00 46.800₡                 561.600₡                      12,00 48.672₡                 584.064₡                          

Seguridad Vial (Barreras de aproximación) 120,00 35.000₡                     4.200.000₡                 24,00 36.400₡                 873.600₡                      24,00 37.856₡                 908.544₡                          

Evaluaciones de estado Evaluación detallada de la condición del puente 3,00 1.500.000₡               4.500.000₡                 0,00 1.560.000₡           -₡                               1,00 1.622.400₡           1.622.400₡                      

Reparaciones en la super estructura del puente 30,00 1.000.000₡               30.000.000₡               6,00 1.040.000₡           6.240.000₡                  6,00 1.081.600₡           6.489.600₡                      

Reparaciones en la subestructura del puente 30,00 1.500.000₡               45.000.000₡               6,00 1.560.000₡           9.360.000₡                  6,00 1.622.400₡           9.734.400₡                      

824.192.835₡            270.336.110₡             23.187.954₡                    

3 4 5

Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total Cantidad aplicable Costo Unitario Total

15,00 17.997.824₡             269.967.360₡            0,00 18.717.737₡         -₡                               15,00 19.466.446₡         291.996.697₡                  

30,00 56.243₡                     1.687.296₡                 30,00 58.493₡                 1.754.788₡                  30,00 60.833₡                 1.824.979₡                      

30,00 32.192₡                     965.771₡                     30,00 33.480₡                 1.004.402₡                  30,00 34.819₡                 1.044.578₡                      

60,00 22.497₡                     1.349.837₡                 60,00 23.397₡                 1.403.830₡                  60,00 24.333₡                 1.459.983₡                      

12,00 50.619₡                     607.427₡                     12,00 52.644₡                 631.724₡                      12,00 54.749₡                 656.993₡                          

24,00 39.370₡                     944.886₡                     24,00 40.945₡                 982.681₡                      24,00 42.583₡                 1.021.988₡                      

1,00 1.687.296₡               1.687.296₡                 1,00 1.754.788₡           1.754.788₡                  0,00 1.824.979₡           -₡                                   

6,00 1.124.864₡               6.749.184₡                 6,00 1.169.859₡           7.019.151₡                  6,00 1.216.653₡           7.299.917₡                      

6,00 1.687.296₡               10.123.776₡               6,00 1.754.788₡           10.528.727₡                6,00 1.824.979₡           10.949.876₡                    

294.082.832₡            25.080.091₡                316.255.012₡                  

Año

Año Año Año

Mejoramiento 

Rehabilitación

Escenario 6: Intervenciones en Puentes Cantonales Total Inicial Año
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Cuadro sumatorio de la propuesta #4 

Tabla resumen Propuesta #4 Intervención total 

       

Escenario Descripción corta 

Costo 

Año 2017 Año 2018 Año 2019 Año 2020 Año 2021 

1 Mantenimiento de la Red Vial Cantonal   ₡919.817.470   ₡956.610.169   ₡994.874.576  ₡1.034.669.559  ₡1.076.056.341  

2 
Llevar a buen estado toda la Red Vial 
Cantonal 

 ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

3 
Llevar a estado regular o bueno toda la 
Red Vial Cantonal 

 ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -     ₡          -    

4 
Canalización de aguas pluviales y obras 
complementarias en caminos a buen 
estado 

 ₡347.695.968   ₡361.603.806   ₡376.067.959   ₡391.110.677   ₡406.755.104  

5 
Elementos de seguridad vial de los 
caminos asfaltados, de concreto y lastre 
en buen estado 

 ₡38.038.472   ₡39.560.011   ₡41.142.411   ₡42.788.108   ₡44.499.632  

6 Intervenciones en Puentes Cantonales  ₡270.336.110   ₡23.187.954   ₡294.082.832   ₡25.080.091   ₡316.255.012  

  Totales ₡1.575.888.020  ₡1.380.961.940  ₡1.706.167.778  ₡1.493.648.435  ₡1.843.566.089  

 

 

 


	INTRODUCCIÓN
	CAPÍTULO I:  ASPECTOS GENERALES DEL PLAN
	1.1. LEGISLACIÓN VINCULANTE EN MATERIA DE CONSERVACIÓN VIAL
	1.2. JUSTIFICACIÓN DEL PLAN
	1.3. ACTORES SOCIALES PARTICIPANTES EN LA PLANIFICACIÓN, DESARROLLO Y MANTENIMIENTO DE LA RED VIAL
	1.4. DESCRIPCIÓN DEL PROCESO METODOLÓGICO

	CAPÍTULO II:
	ALINEAMIENTO DEL PCDSV CON OTROS NIVELES DEPLANIFICACIÓN VIAL
	2.1. EL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO (PND) 2015-2018
	2.2. PLAN NACIONAL DE TRANSPORTES (PNT) 2011-2035
	2.3. PLAN CANTONAL DE DESARROLLO HUMANO LOCAL 2013-2023 (PDHC)
	2.4. PLAN ESTRATÉGICO MUNICIPAL (PEM)
	2.5. GESTIÓN VIAL EN EL GOBIERNO LOCAL
	2.6. LA UNIDAD TÉCNICA DE GESTION VIAL MUNICIPAL: El siguiente equipo de trabajo de la UTGV realiza actualmente el 100% de obras con ejecución propia.

	CAPÍTULO III  CARACTERÍZACION CANTONALY LOS VÍNCULOS CON LA RED VIAL
	3.1. UBICACIÓN GEOGRÁFICA Y AFECTACIÓN POR EVENTOS NATURALES
	3.2 INDICADORES SOCIALES DEL CANTÓN
	3.3. INDICADORES ECONÓMICOS DEL CANTÓN DE ASERRÌ
	3.4. INSTITUCIONALIDAD Y ORGANIZACIONES SOCIALESEN EL CANTÓN

	CAPÍTULO IV EL ESTADO DE LA RED VIAL CANTONAL
	4.1. METODOLOGÍA EN LA EVALUACIÓN DE LAS RUTAS.
	4.2. INVENTARIO DE LA RED VIAL CANTONAL
	4.3. LINEA BASE PRELIMINAR DE LA RED VIAL CANTONAL
	4.4. CARACTERÍSTICAS Y ESTADO DE LOS PUENTES

	4.5 REFLEXION SOBRE EL ESTADO GENERAL DE LA RED VIAL CANTONAL
	CAPÍTULO V: MARCO DE POLÍTICA INSTITUCIONAL EN MATERIA DE GESTIÓN VIAL
	5.1. CRITERIOS TÉCNICOS REQUERIDOS
	5.2. POLÍTICAS VIALES CANTONALES

	CAPÍTULO VI: EL PLAN DE GESTIÓN Y DESARROLLO VIAL CANTONAL
	6.2. CRITERIOS Y PRIORIZACIÓN DE CAMINOS
	6.2Justificación de la priorización de las políticas
	Fuente: elaboración propia de la UTGVM
	Costos por kilómetro según tipo de intervención.
	6.7. Escenarios de intervención: el Gobierno Local propone 6 escenarios
	6.8. Propuestas de intervención
	Este proyecto se justifica por la relevancia de complementar la intervención del PRVC-I en el camino C-1-06-128-00 y la necesidad de ampliar el impacto al entronque de dicha vía con el camino C-1-06-129-00, de forma tal que se maximice el beneficio es...
	6.9. Análisis de la viabilidad

	CAPÍTULO VII: MECANISMO PARA EL SEGUIMIENTO Y EVALUACIÓN
	7.1. PROYECCIÓN DE DESEMBOLSOS SEGÚN ESCENARIO, APROBADOS POR EL CONCEJO Y PROYECTOS A INTERVENIR
	7.2. CRITERIOS TÉCNICOS PARA SEGUIMIENTO Y CONTROL DE OBRAS EJECUTADAS EN LA RED VIAL CANTONAL
	7.3. APORTES DE ACTORES SOCIALES


